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BULLETIN A G M T No 4 

Avril 1975 

Organe de liaison entre les membres de 
l'Association Genevoise du Musée des 
Tramways. 

Les avis exprimés dans ce Bulletin n 'engagent 
que leurs auteurs . Reproduction autorisée 
avec indication de la solirce. 
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BILLET DU PRCSIDCNT 

Chers membres , chers am:i.s, 

Au moment où vous lirez ces lignes, notre convoi aura déjà 
pris le chemin de Moillesulaz, où il sera garé . Enfin un9 
solution a été trouvéo à ce grave problème qui nous a t ant 
préoccupé. Mais pour que nous puü3Sions continuer à rouler, 
il nous faut res taurer et entretenir ce convoi; un cer tain 
nombre de membres se s ont déjà annoncés , mais nous aimer ions 
qu'ils s oient encore plus nombreux:. Je compte sur vot r e 
bonne vol onté. 

Je remercie encore la Direction de la CGTE qui nous a accor­
dé la possibilité de repeindre l es toitures du convoi dans 
ses dépôts; ainsi nos véhicules pourront mieux r ésiter aux 
intempéries. · 

Le programme des travaux sera exposé dans une pr ochai ne ci r ­
cul aire. Une circulat i on d~s véhicules est d'or et déjà pr é­
vue pour le début de juin. Je pense enfin pouvoir di re que 
l ' AGMT es t bien sur les rails actuellement; le Comité e t 
moi-même veiller ons à ce que tout continue pour le mieux. 
Avec votre coll aboration nous aurons enfin une association 
r econnue et dont, je l'espère, l ' é tat des véhicu l es fera 
honneur ! Dans cette espoir, je vous prie de r ecevoi r mes 
sa l utations l es meill eures . 

Stéphane GOLAY 

* * * * 

,. 
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/EDITORIAL 

Le présent numéro du Bullatin de 1 1 AGMT décontenancera peu·l;­
être certains de nos lecteurs; en effet, il s'agit exception~ 
nellement d'un numéro "moderne". Nous avons ce moi s fait des 
infidélités à' l'histoire de nos tramways, pour vous pr ésenter 
les cinq nouvelles motrices articulées , acquises par la CGTE 
auprès du réseau d'Aix-la-Chapelle; nous ~vons également sai­
si l'occasion. de vous pr ésenter le plan de r enouvellement 
quadriennal d~ la CGTE et de vous parl er des nouveaux véhi­
cules qui viendr ont bientôt sillonner le r éseau genevois. 

Nous espérons ' avec vous que nous pourrons bientôt vous pré­
sent er de nouvelles r éalisations , f erroviaires cet te fois, 
de notre CGTE~ Dès le prochain numéro, nous repr endrons la 
présentation des anciens véhicules de la CGTE, et nous espé­
rons toujours recevoir de l'un ou l'autre de nos membres un 
texte intéressant à publier. 

E. RAHM 

* * * * 
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NOUVEAUX VCfJICULCS FERROVIAIRES 
,. 

DE LA CGTC 

Be4/6 DU~VAG 

Trams à. ' occapion J.. 

·Nous n'allons pas v-ous pr ésenter aujourd'hui un v0hicule 
du passé des transports urbains de Genève, mais nous pen­
sons judicieux de vous parler des cinq motrices articulées 
acquises d'occasion par la CGTE auprès du réseau allemand 
d'Aix-la-Chapelle . 

Bien qu ' ayant déjà quinze ans d'âge , ces véhicules vont 
permettre à l a CGTE de faire connaissance avec le matérie l 
ferroviaire articuléo _ Certe~, en juillet et aofit 1972, la 
Be 4 /6 108 du BEB (Birseckbahn) avait déjà circulé sur la 
ligne 12, dans le cadre d' études entreprises pour un fut-ur 
r enouvellement du parc ferroviaire, mais il s'agit cett e 
fois de cinq véhicules qui vont r e8ter au bout du lac, et 
qui permettront de se faire une premi èr e idée sur le matériel 
allemand , réput é pour ·son silence de marche , ses performances 
techniques (accélération et f r einage) et son confort. Il 
convi ent bien sûr de ne point perdre de vue que depuis quinze 
ans , la t echnique f errovieire allemande a fait des pas de 
géant. Des milliers de tramways à six: , huit, voir même douze 
essieux ont été produi-ts, ainsi que de nombreux véhiculc?3 
des t inés aux iignes de métros l égers , ou semi-métros (il 
s'agit en fait de lignes de tramways souterraines dans le 
centre-ville, et en surface, sur parcelle indépendante, en 
banlieue) . 

Origine du véhicule articulé à six essieux 

Dès qu' elle se fut relevée des ruines de la seconde guerre 
mondiale, l'industrie développa un type de tramway moderne 
à grande capacité (Grossraumwagen), afin de remplacer d 'une 
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part un matériel rapiécé et reconstruit en hâte sur.les 
débris sortis des décombres des dépôts, et d'autre part 
de r elayer des véhicules d'après-guerre mais trop faiblement 
dimensionnés (KSW et Verbandstyp). 

Mais ces véhicules à grande capacité allèrent eux-m~mes 
vite s'avérer trop petit sur les ligne chargées des grandes 
villes, même avec leur remorque~ Si l'on voulait pouvoir 
absorber sans trop de peine les fortes peintes de trafic, 
sans enfler par trop les frais d'exploitation par l'injection i 

de nombreux convois supplémentaires, il ne restait plus qu'à 
augmenter la capacité des convois. 

È·n mars 1956 , la fabrique d 'Uerdingen (Düwag) sort pour la 
Rheinische Bahngesellschaft (Tramways do Düsseldorf) et pour 
l es réseaux urbains de Bochum et Ge lsenkirchen, un premier 
véhicul e articulé à deux éléments, reposant sur six essieux, 
dont quatre moteurs . Ce véhicule ét ait composé de deux caisses 
autopor·tantes en acier, de m~me dimension; les deux bogies 
moteurs (s itués aux extrémités) étaient équipés de l' entrai­
nement Düwag ayant fait ses preuves sur les "Grossraumwagen" , 
alors que sous 1 1 articulation se trouvait un bogie Jacobi. 
Grg_ce à une articulation sans soufflet caoutchouc, le voy­
ageur a l'impression d 'ur1e continuité des deux caisses. 
Ces premiers véhicules avaient les dimènsions suivantes : 
19,1 mètres de longueur, 2 ,35 mèt res de l~geur. 20 tonnes, 
181 places, dont 41 assises. 

Ces nouveaux tramways vont être construits dans une très 
grande variété d'exécuti on, et l 'on peut dire que ce genre 
de véhicule fut cert ainement à la base du r ehouveau du rai l 
urbain. D'autres constructeurs allemands .et étrangers 
(Suisse , Italie , Belgique, Tchécoslovaquie, Pologne) ne vont 
pas manquer de suivre l' exemple de Düwag, bien que 1' on ren- · d 
contre des véhicules de ce type à Vienne, è Graz , à Linz, 
à Bâle, à Copenhague (rachetée ma~.itenaut par le r éseau 
d'Alexandrie), à Innsbruck , à Rotterdam . 

En peu de temps, dix-sept entreprises allemandes comraa.'1dent 
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ce -véhicule, mais chaque réseau ayant ses particularités; 
l es exécutions sont fort diverses : un ou deux sens de 
marche;· un seul sens de marche mais avec poste de commande 
auxi l iaire à l'arrière, un sens de marche avec portes sup­
plémentaires sur le côté gauche du véhicule ••• 

Dans l e développement de la motrfoe à deux sens de marche, 
t elle que nous la connaissons main-tenant à Genève, le cons­
tructeur a prévu des extrémités plus pointues, le pose du 
siège du wattman au centre, e t non plus décentré sur la 
gauche du véhicule, ce qui diminue que lque peu la surface 
des plateformes extrèmes . 

Motrices articulés du r éseau d'Aachen 

Ces cinq nouve l les motrices genevoises ont déjà une vie 
chargée derrièr e elles. Elles furent en effet à l'origine 
commandées pour le r éseau de Monchengladbach qui avait, 
vers 1955, supprimé tout son r éseau rura l pour ne conserver 
que quelques lignes urbaines. Afin de r emplacer un matéFiel 
vétuste à deux essieux: ,1 la compagnie avait acquis en 1956/ 
57 six "Grossraumwagen" no 25 à 30, puis en 1958/60 neu±' 
motrices articul ées à six ess ieux no 31 à 39. Le 15 mars 
1969 , malgrés ce matérie l moderne, le r este du r éseau 
était abandonné. Quatre motrices de la série 31 à 39 
allèrent continuer l eur carrière aux Vestische Strassenbahnen 
et prenaient l es numéros 400 à 403; l e solde de l a s érie 
prenait la direction d '.Aachen, ainsi que les "Grossraum­
wagen. Les cinq véhicules articulés prirent les numéros 
1101 à 1105t ils vont circuler sur la l i gne 5/15 Goeteplatz­
Brand jus qu'au 10 mars 1973 (date de la suppression des 
lignes de Eilendo~f et Goeteplatz), puis sur la dernière 
ligne du r éseau d 'A.achen, entre Vaals e ·t Brand. 

Lé,&9.EA~ . .]p.Q.t.Q.S_pa~ ~u1_v~n,ie_.: 
EN HAU'l' : Motrice Düwag sur le réseau de Monchengladbach, à 

Lurrip, en juillet 1960 Photo J. BAZIN 
EN BAS : Même motrice sur le r éseau d'Aix-la-Chapelle en 

septembr e 1974 Photo s. ES1"EBAN 
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Mais le 29 septembre 1974 , l e dernier tram rentr e au dépôt. 
Les .cinq motrices articulées pr ennen·t une fois encore l e 
train, pour la Suisse cette fois ~ Avant de gagner Genève, 
un séjour aux Usines Schindler à Pratteln permettent aux 
motrices de subir que lques adaptations nécessaires à la 
circulation sur les voies genevoises (attelage +GF+, livrée 
orange , suppression des feux arrières de freinage e t des 
inàica teurs de direction, réfection de la carrosserie ••• ). 

Le 10 février, la première composition arrive en gare de la 
Prail1f:,- d ' où elle est transportée à la Jonct ion sur un 

·truc-tranaporteur s pécial de l 'Entrepri se Sauvin-Schmidt. 
Le 11 février a lieu le déchargement en Zone Arve au moyen 
d' une rampe provisoire . Après quel ques t r avaux d ' équipement , 
la Be 4/6 795 prend la rail genevois pour ses premiers 
essais, puis le 24 février elle est présentée à la presse, 
en compagnie dll premier trolleybus articulé (No 632) d 'une 
nouvelle s érie de dix- huit. 

La seconde motrice arrive de Pratteln à mi- mars ; en juin, 
la t otalité de ce·tte série devrait pouvoi r être disponible , 
si l es quelques problèmes imprévus posés par l a 't opographie 
du r éseau genevois peuvent être résolus au mieux. 

Conclusions 

Ne connaissant pas les raisons profondes qui ont motivé 
cet achat étonnant, nous ne nous hasarderons pas à .une c0n­
clusion précise. S'agit- il t out au plus d ' une bonne occasion 
permettant, à maindres frais, d ' étoffer le parc ferroviaire 
de la CGTE 1 D'autres occasions se sont pourtant déjà pré­
sentées au cours de ces dernières années (OEG, Reutlingen, 
etc •• • ), sans éveiller l'intérê t de notre compagnie . Il 
faut en effet souligner que la capacité de ces véhicules 
( 161 places) est inférieure à une compo:'li.tion normalisée 
( 210 places) ; d ' autre part, leur- non:bre trop r estreint ne 
permet pas d 'assurer la totalité du t rafic de soirée ou du 
dimanche, par exemple . Leur conception technique exige une 

1 
1 
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1 

1 

i 
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adaptation du personnel d'entretien, du personnel de con­
duite, ~t surtout des installations des ateliers. On est 
en droit de se demander si une telle udébauche" .de moyens 
est judicieuse pour cinq véhicules, à une époque où la 
CGTE opte pour une unification du matériel a fin d'améliorer 
la qualité de l'entretien, qui fait encore cruellement dé~ 
faut aujourd'hui. 

La CGTE justifie cette acquisition en expliquant que ces 
motrices permettront d'augmenter la capacité et la fré­
quence de la ligne No 12 sur son tronçon le plus chargé, 
soit entre la Gare des Eaux-Vives et la Place des Augus­
tins; elles circuleront comme navettes supplémentaires 
entre ces deux points. Par ailleurs elles fourniront l'ap­
point de matériel roulant nécessaire dans un premier temps 
à la desserte du futur prolongement de la ligne No 12 jus­
qu'à Plan-les-Ouates, ce qui évitera à la compagnie d'êtr,o 
tributaire des délais parfois extrèmement longs requis pour 
l a livraison de nouveau matériel ferroviaire. Ces cinq 
véhicules permettront d'augmenter la capacité .de la ligne 
No 12 de 14,2 %, soit 800 places; le nombr e de places of­
fertes qui est actuellement de 5625, passera à 6425 dès la 
mise en service de ces Be 4/6. 

Pour notre part, nous remarquerons encore que ces véhicules 
permettront de se fs.miliariser avec du matériel de concep­
tion allemande, ce qui incitera peut-être certa ins r espon­
sables à suivre d'un peu plus près ce qui se fait en matière 
de transports urbains ferrés chez notre voisine du Nord. 
Il ne faudra cependant poi nt perdre de vue que ces Be 4/6 
ont déjà 17 ans d'âge; si ce n'est pas encore la vieillesse 
pour du mat ériel ferroviaire., il y a cependant eu une évo­
lution r emarquable dans ce domaine au cours des années. Les 

Ll~.e_en.d.!2.. .E.h.2.. t.2_s _p.Qg~ ~u]:_v.ê:_n ,ie_: 
EN HAUT : Transformati0~ des Düwag chez Schindler à PratteJ.n 

en novembre 197'~· Photo S. ESTEBAN 
EN BAS : Arrivée de la Be 4/6 795 à la Jonction le 11 fé-

vrier 1975 . Photo A. KNOERR 



1 
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.récents véhicules livrés à Francfort, Duisburg, Hannover, 
Cologne, e tc ••• montr ent que l 'évolution continuelle de 
cer tains réseaux exige des constructeurs une recherche 
poussée, ga:cante de véhicul es bénéficiant des derniers per­
fectionnements t echniques. 

Il y aura lieu de s'en souvenir au moment où les études 
pour l e renouvellement des véhicules actuels entreront dans 
une phase définitive . Que l e matériel choisi soit de pr o­
venance suisse ou étrangère, il s'agira de ne point créer 
de toute pièce un véhicule particulier à Genève, mais de 
chercher à bénéficier au maximum des expér iences des autr es 
réseaux, et également de celles que l'on aura pu faire avec 
ces véhicules Düwag. 

Descri ution technique 

1. Ca.E_a.2_tÉ_r_is_ii,9.~S_p.E_i_g_c.:!:.P§.l~s_: 

Longueur totale (hors tampons) 
le.rgeur hors tout 
Hauteur ( sans 'pantographe) 
Empattement boggi es 
Entr'axe des. essieux 
Ecartement 
Diamètre des r oues 
Hauteur du plancher 
Poids total à vide 
Année de construction 

2 o Ca~.2_i_ié_: 

Pl aces assises 
2 Places debout (0,17 m par pers.) 

Capacité total e 

3. Ca.E_r.2..sÊ..eE_i~ : 

39 + 1 
122 
161 pJa. ces 

21.100 mm 
2.200 mm. 
3.200 mm 
6 . 000 mm 
J..800 mm. 
1.000 Ulill 

660 mm 
880 mm 

21' 000 kg 
1958- 1960 

La carrosserie est une construction autoportante en acier. 
Elle se compose d'une ossature soudée en profil.és spé-
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ciau.x et d'tm revêtement de tôles rivées ou soudées. 
Le véhicule est équipé de quatre portes d'accès voyageurs 
sur èha.cun des côtés. 

4. E~..J2.0.!!!_ent_d~ _ir~cti.Q.n_: 

L'entraînement est assuré par deux moteurs d'une puissan­
ce de 100 kw chacun ( 136 CV) t alimentés par la tension 
du r éseau de 600 V. 

5. Tr~missi.Q_n~ 

Chaque moteur entraîne 2 essieux par l'intermédiaire de 
pignons et renvois; l' élasticité est assurée par des si­
lentblocs cylindriques système Düwag. Ce système de tran­
smission ainsi que les roues élasi:iques du type Bochum 
confèrent au convoi un roulement doux avec faibl e niveau 
de bruit. 

6. Fr~i_!l.s_: 

Le véhicule est équipé de trois systèmes de freinage : 

l frein él ectrique : les moteurs fonctionnent en géné­
ratrices (le courant induit est débité dans des ré­
sistlillces de frei nage et J. 'energie dégagée est utili­
sée comme chauffage en hiver). 
l frein à disque pneumatique sur chacun des boggies 
moteurs. 
2 freins électromagnétiques alimentés par l e courant 
600 V (patins magnétiques) sur chaque boggi e (4 1000 ~/ 
patin). Ces freins sont utilisés en cas de freinage 
d'urgence . 

ainsi que d'un dispositif de sablage devant les roues 
motrices . 

7. §_u~.P.~,Il_'.~i.Q.n_: 

La carrosserie repose sur chaque b0ggie par l' intermé­
diaire de deux r essorts hélicoidaux avec amortisseurs 
hydrauliques . Les cadres des boggies eux-mêmes sont sus­
pendus sur les paliers d ' essieux par des ressorts en 

.. 
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caoutchouc . 

8. Re.!!!.fl..!:_qE_e~ : 

Il s' agi t de motrices bidirectionnelles à. l ' origine, 
c' e s t à dire avec un poste de conduite à chaque extré­
mi t é e t des portes symétriques des deux côtés . A Gen~ve 
nous utiliserons ces voitures avec un seul sens de mo.r­
che , puisque nous disposons des boucles de manoeuvres 
nécessaires , et conserverons la possibilit é d' employer 
l e dewd(Jme sen::; de marche pour l e s C!:l.S exceptionnels 
(cortèges , manifes t ations , accidents , etc , • • ). 

Eric RAID-1 

Source s 

Moderne Strassenbahnen de F , van der Gragt 
Der Stadtverkehr, périodique allemand 
" 90 Jahre .Aachener Strassenbahnen", tirage à part du 

S tad tverkehr 
Docwnen ta tion CGT.E 
Notes pHrsonnel les 

* * * * 
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PLAfl DC RENOVATION 

DC LA CGTE 

I.e 24 f évrie:r· dernier , l a CG'rE conviait les représentants 
de l a Presse à une présentation de nouveaux véhicul es ar­
ticulés acquis par la Compagiüe . Si les divers journaux 
l ocaux ont parlé de cette wa nifestaticn, ih1 n ' en ont rap­
porté que peu de déta.i.Js . '.'.'ius pen!WHIJ qu'il sc:ra intél'E~S·­
sant pour l es l ec teurs de notre Dul loti n de corrnaî trcl un peu 
mie ux l e s efforts d ' écru:ipernont de no Lre ent repriDe loc1üe 
de transports publ:Lcs ; nmis reJ.Jl'e11ons à leur intention l c!.3 
éléments cont enmi dans la documentat ion dis t rjbuôe par le 
CG'l1E à 1 ' occasion de cett e jourw.fo (E . li.AflM) 

11· **li-

LE PLAN QUADRIENNAL DE füVELOPrnMEN'I' ET DE MODl!:ItN ISA'rION 
DU MATERIEL ROULANT Dl.<! 1972 

Ce plan comp1·end l es acquisi Uons sui vantes : 

- 31 autobus à 2 essieux entièr0rnent l.ivrés à fin 1974 
18 trolleybus articulés qui. seront livré s éi 1avril à 
octobre 1975 
5 motrices art icu) ées d ' occasion Uvrées ent r e f é­
vri.e r e t juin 1975 

- 29 autobus articulés q_tü s eront livrés de sept embre 
1975 à juin 1976 . 

Ces 83 nouv·eanx v érücules permettront d 1 apporter d ' appré­
ciables améliorations de nos services , d ' une part ; d ' autre 
part, un cert a in nombre de v .Shicules sur pneus vétustes , ma l 
adaptés aux conditionB actuel1es d ' exploitation et coûteu.x 
d' entretien pourront être déclassés . Ces déclassements af-
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f ecter ont au tota l 31 autobus, trolleybus e t remorques cons­
trui t s entre 1949 et 1955 (ayant donc a tteint des âges v éné­
rables .de 20 à 26 ans ) e t les 27 v éhicules Berlie t acqui s 
plus r écemment à un prix favorable , mais dont la construc­
t ion en a cier s ' est r évél ée peu r ésistante aux attaques de 
la corrosion . Au total donc 58 véhicules sur pneus seront 
éliminés au fur e t à mesure des livraisons de nouvnaux maté­
riels . Aujoul'd ' hui dé j à , 8 véhicul es accident és ou dont les 
r éparations eussent été trop coûteuses ont Jté livrés à la 
démoli tiqn . 

L 'amélioration des prest ations résultera du plus grand nom-
_ 'J?r~ de v éhicuJ.es à disposHion, et de la conception moderne 

du nouveau matérie l et surtout du sensible accroissement du 
nombre de pl aces offertes par les voitures à grande capa­
cité commandées . Les capacités de t ransport totales du parc 
peuvent se résumer conune suit 

Nombre de · pl ace s offertes 
début 1974 

Nombre de places offertes 
fin l97G 

Accroissement de la capa- · 
ci t é de transport 
( en n ombre de pl aces ) 

Accroissement de la capa­
cité de transport 
(en%) 

Tramways , 
r emorques 

5'625 

6' 425 

800 

14 ,2 

Tro l l eybus , 
autobus et 
r emorques 

23 ' 215 

26' 105 

2 1890 

12,5 

Le financernemt de l'a cquisition de ce mat ériel r oulant a été 
assuré par un premier prê t bancaire de 20 mi l lions de francs 
obtenu en 1973 e t garant i par l'Etat de Genève , et par un 
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deuxième pr~t bancaire de 10 millions , éga lelllent 1 garanti 
par l'Etat en 1974 , enfin par l es pr opres amortissements de 
la Compagnie pour un montant de 3 , 15 milli ons de francs . 
Les 83 nouveaux: véhicules auront donc coûté environ 33 mil­
lions de f rancs , matériel de réserve et outilla ge compris. 

·li- *' ~· .;.. 

AT'l'RI BlJ'l'ION DES _N01JVEAUX VEl lTClfLE:S AR'?ICUlES 

. Tr .ê:!11.:?_ .ê:_r!i.2.ulé~ Qü!!_aK : 

Ces motrices perme ttront d ' augmenter la capacité et l a fré-­
quence de la ligne No 12 sur s on tronçon le plus chargé , 
soit entre la Gar e des Eaux-Vives et la Place des Aub.rustins ; 
e l les circuler ont comme navettes supplémentaires entre ces 
deux poi.ntn ( il rious s embler ait plus judicieux de faire 
cir culer ces convoi s suppl émenta i.re s soit entre Carouge et 
la Gare des Eaux-Vive s , soit entre l a Place des Augus tins 
e t l a Gare de Chêne- Bourg ou Moillesulaz, ca.r seule une 
clientè le rel ativement .fa ible utilis e l e tram No 12 entre 
l es deux terminus envü:iagés exclusivement - note de la rédac­
t ion-). 

Par ailleurs elleo fourniront l 1appoint de matériel r oulant 
nécessaire dans un premier t emps à la desserte du futiu• pro­
l onger.1ent de la ligne No 12 junqu 'à 1>1an-le.s- Ou ates , ce qui 
nous évite ra d 1 être tributaires dos délais parfois extrême­
ment longs r equis pour la livraison de nouveau matér iel fer­
r oviaire . 

Trolle.ï..b_!!.s_a.E_tic_l_!l~s_: 

Ces véhicules à grw1de capucHo ( 150 p1aces ) sont desti nés 
à r elll placer les voitures actuelles en service sur la ligne 
No 2/22 qui dessert notanunent le Petit-Lancy e t la Ci té 
·Nouvelles d ' Onex. La fréquence de la l i gne port ée déjà l ' an­
née passée à. 5 minutes se-ca par ailleurs maintenue , ce qui 
procurera à ce tte ligne un accrois sement important de ln 
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capac i t é · de t ransport en augmentant du m~me coup le confort 
des voyageurs . 

Les v éhicules de 100 places retirés de la ligne No 2 rem­
pl aceront ceux plus peti.ts des lignes No 6 et 7 qui n ' ont 
que 8 5 places. Le confort sur ces deux lignes actuell ement 
t rès charg1.fos s ' en trouvera sensibl ement améli oré . 

l u_tohu.!! ~.ii.2.uJA~. : 

les auto bus articulés , qui ont égal ement une capacité de 
150 placen , viendront se substituer prochainement aux voi- : 
turc s de 100 places en service sur J.o. ligne X. Ce t te augmen­
t a tion de capacité est rendue nécessaire par le d éveloppement 
dos quarti ers si tués sur son parcours , à savoir Meyrin , 
Champ:J-Fréche ts et Avanchets . la grande capacité de ces vé­
hi cules leur permettra en outre ùe r emplacer avant ageusement 
un certa il1 nombre ùe vieux convois d ' autobus avec r emorque 
qui. ont a tte.int l a limite d' ôge . I ls pourr ont finalement se 
subs t itl.ier dans certains cas à <les autobun ourclla1·gés aux 
heures de potnte y ce qui pormettra d ' .n.méli.oret· le confort des 
voyngo,œs . 

* * * * 
'rROLLEYBUS AR'l.'ICULE UNIFIE U S 'l' 

Descr iption techntgue 

Q.a.ra.2:tQ.ri_s,iig_u~s_p.E,i,!!.c.iJl~l~s_: 

Longueur hors tout 
Largeur 
Bmpattements 
Garde au sol 
Rayon de balayage ext érieur 
Poids total à vide 
Poids tota l en charge 

AV 5 ' 500 

Puissance du moteur (régime wlihornire) 
Nor.ibre àe to~::; du moteur (régime ,,,_ ) 
VitesGe maximum 

17 ' 400 mm 
2 ' 500 mm 

mm/ .AR 6 ' 200 mm 
170 mm 

ll ' 300 mm 
14 ' 900 kg 
25 ' 54 0 k'g 

166 kW SOUD 600 V 
J.' 375 t / mn 

60 lGn/ h 



Ca,.E8:ci_ié_: 

Nombre de places total 
Nombre de places assises 
Nombre de places debout 

ElB_bQ.r~tion s!_u_v_01_ic}!_l~ 

145 
44 

101 
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En 1970 la cornrnission °Tro11eybus11 de 1 'Union suisse des 
entreprises de transport, présidée par notre direc t eur 
M. Werz, a demandé aux constructeurs d ' étudier un trolley­
b\JS unifié. En effet, plusieurs villes suisses devaient à 
cette époque renouveler ou étendre le parc de t rolleybus à 
disposition. Il est résulté de ces études un trolleybus 
articulé à grnnde capnci t é dit 11 trolleybus unifié OS'.L"'. Les 
entreprises de tra11s port des viJ J.os de Zu.cich , Berne , 
Genève, Bû le , Neuchâtel e t Lausanne ont pu passer des com­
ma ndes pra U quernent groupée s d'un totaJ. de 113 unités d.~ ces 
trolley Lus unifié OST, qe qui a porrnis de réa) ü.:er des éco­
nomi es appréciablE!S pour chilque entreprise . I·~n. effe t , mal­
gré des condit:ions d 1 e:x:pJoi tati. on assez d:i.ffére ntes dans nos 
v il l en suimrn:J , une otandardi sation i rnporl;ante a ét é recher­
chée et trouvée , :::ipédulemeut au nive1:1u de l ' équipement 
électrique de tracti.on, du chassis et de·s org1.1. n &s de roule­
mi?nt. 

Outre un pl'ix de revient r 0duJt du fa:i.t de la sér·ie i mpor­
tante , cette standardinution perme t aux entreprises de trans­
port d ' échanger en tre-e11c..: si nécessaire, l es principaux 
c ornposunfo e t organe s électriques et mécaniques ( pièces de 
l. .. Ôoerve). 

La nouveauté essenti i:d.le réside dans le choix d ' un équipe­
ment de traction à hacheur de eourunt , csrâce auquel il n ' y 
a pl us auclln appareil effectuant norrnaloment des manoeuvres 
sous charee : l'usure des éléments de contact est ainsi ré­
Jui t e nu minimum , et il devr ait par c:onr; équent en être de 
mêrne de s travauy et coûts d ' L'!":l;.retien . Le hacheur de courant 
se compose en f td .t de thy:ristoru de pLl"i.fJ ~;rrnce com11111ndûs pnr 
un encrnrnl1 ] E.: d. ' éJ(mc. nt:·i c'.- l eci..roniquuu p8L'm e ttan t de r éalj oer 
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un r églage continu des efforts de t raction e t de freinage ; 
l es gradients et les maxima ·de ces efforts sont constamment 
surveill és. Il en r ésulte une grande f acilité de conduite 
du v éhicul e et un confort amélioré pour les passage rs . l!:n 
outre, du fait de la s uppression des r ésistunces de démar­
r aee , ce trolleybus à. hacheur de courant consonunc moins 
d ' éne rgie que l es trolleybus actuels ; compte tenu de l ' éner­
eie n écessaire pour l e chauffage en hiver , l ' économi e to­
tale d ' éner gi e se situe entre 5 e t 15 %, ce qui eu t appré-
ciable . 

Autre i.nnovation, le groupe de s ecours : il s ' agit d'un 
groupe électrogène entraî né par un moteur à essence VW 
qui permet une très rel ative indépendance à l' égard de Ja 
ligne de contact. Ce groupe qui ne perme t naturelleme nt un 
dépJ açement du trolleybus q_u 'à faible vitesse , s era utile 
pour l es manoeuvres au dépôt , et SUJ'.' le réseau en cas de 
perturbations ou de travaux sur un secteur r éduit • 

La suspension du type entièrement pnewnatique a s .Jistée 
d ' amortisseurs hydro l iques apporte aux voyageurs un confort . 1 
accru par l ' élimination des vibrations de haute fréquence et 
surtout par une hauteur du plancher et des 1.1wrches constante 
quelle que soit l a cha rge . Les quatre portes larges et con­
venabl0mcmt r épnrtfos sur la l ongueur du véhicule doivent 
perme t tre aùx unagers de disposer d 1 accès aisés penne ttant 
des échanges rapides entre l 'intérieur e t 1 1 ext ,;rieur de la 
voiture. 

Les t:rois constructeurs ayant collaboré à l a réalisat:l.on de 
ce trolleybus unifié UST sont 

- Sécheron et BBC Baden ( Brown Boveri ) pour l' équipe­
ment électrique 

- FBW Wetzikon (Franz Brozincevic) pour l es chassis 
et essieux 
Hess ·et Ramseier/Jenzer à. Bellach et Berne pour l es 
ca rrosseries . 
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1'0/ds /p/al en charg e • 25020 !cg . 
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Les construc t eurs étrangers ayant complètement abandonn.é la 
fabrication des trolleybus depujn plusieurs années , l e 
tro l l eybus unifié US'.!' a rencontré u n incontent:ible i ntérêt 
à l ' é t ranacr . L'uu des tr0Jluy1.Jus bernois a même été trans­
porté e n Amfriqno du Nord JAiUr y ê Ln~ oxpJo.i L·~ en démon:.i­
t ra. tj on <lurcrnt lllHJ.lqur,u ::;(:111;Ji11cf; o 01..ld,L l r: ( U~-lA ) eth 
Vuncouvur (Cur1:-ida) . 

Les :pr emleru <le ces LrolJ...,yl ;u:J ar·tit;u l i'.; 011 t été nü.~ en 
s e1·vice h Zul'.Lch en 01.é l~rl· I (Jj g11e 3J n.d.l.r.) e t à Bt.~n1e 
en autornne l ~'/4 (J i.gne J4 ri. d.Lr .). L<:::J rrcmien:.1 v ,;!ücll.les 
de lu s~r.Le do 10 t ro )) cyb11s a.ru cul'fa co1:w1:.rndés 1 Ell' ln 
CG'l18 sont uc"Luc·J] orncnt Lerr:1i. 1HJS eu célr.1·0Gcu1•ü: ot l ' on va 
proc 8der t out procliuin• 111u11-l; 1.111 rnonL<tC°'~ des t.'.<1uiJ •0111enb élec­
t rtquos da n:J les 1wil10~; S ôchoron . La l ivL·a.ison débutent en 
avril/rnai JlJ75. Ces véhicul c::i urLiculé~; pm·rnutLro11t d 1 tuné­
liorer l es pres La tiuns dc.!!J t rnn:-;1.cirts J11 1bJj es sur nos liene::i 
m·boine n en offrmrl. surtCJut Uile c1.q,.::i.c i t0 de t1·<:ms1 .01·t et nn 
confort accrus . 

* )(· * * 

AUTOBUS AH'rICUJ~~s F B w 

Descript ion techrügue 

Ca_E.a~t.2_ri_sii.:.a.u~s_p_!_i.!lc.LP~les_: 

Longueur hors t out 
Largeur 1lors t out 
Hau Leur extérieure 
Empa t t ement avant 
Empa t "Lc111ent arriùre 
Porte- à- faux avant 
Por t e - à- faux arr ière 
Carde au sol 
Rayon de bnlaynge ext éri eur 
Poids total à vide 
Poj df1 t o tal en clm:rge 
Vi l cs:se max.i mwn 

17 ' 400 mm 
2 ' 500 nun 
3 ' 000 mm 

. 5'500 mm 
6 ' 200 rrun 
2 ' 450 mm 
3 ' 200 mm 

180 mm 
11 ' 300 rnm 
14 ' 800 kg 
25 1 000 kg 

58 km/h 



Ca_Ea~i_ié_: 

Nombre de pl9.ces a.ssises : 44 
Nombre de. places debout : 101 
Nombre total de places : 145 

Con.s t~c,!ig_n_m~can!CU:!_e_: 
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Le chassis acier et la carrosserie métal l éger sont prati­
quement identiques à c eux des trolleybus articulés unifiés 
UST. A l ' exception du moteur, de l a boîte de vitesses, de 
la transmi ssion et du chauffage , tous les organes et compo­
santn d ' une série sont interchangeables avec les éléments 
c or r espondants de l ' autre s érie . Nous espérons d e cette 
siaridardisation une rationalisation des t ravaux: d ' entre ti.en , 
et de r éparation, e t en définitive une amélioration ùe l a 
fiabHi t é . 

Mo te~_: 

Le véhj_ cule es t entraîné par un moteur FBW horizontal , t ype 
EU4 AK disposé sous le plancher, entre l ' essieu avant et 
l ' essieu médian. 

- Cylindrée : 11, 6 1 
Puissance effe ctive : 255 ch DIN à 2'000 t /rnn 
Cou ple maximum : 104 kgm à 1 ' 350 t /mn 
Suralime ntation à turbocompresseur HOIBE'r 
7 pa liers pour le vilebrequin 
Equipement d ' injection BOSCH 
ConSommation de carburant : environ 60 1/100 km 

Boit~ ~e_v_it~Q_e_: 

Une boîte d.e vl tesses automatique FBW type Tl es t fixée 
directement à la sortie du moteur par un flasque . 

Converhsseur de couple avec facteur de multiplicati on 
hydrauliqu~ 2 ,83 
Tra nsnis sion planétaire à 2 vitesses 
Multiplication de démarrage total : 5 , 01 
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- Réglage é l ectro- hyd'.lu l :i.que 
- Radi ateur d ' hui.le séparé 
- Couple transmis earanti : 120 kgm. 

.Q_i!,C ~ti_O.!l : 

Sor v o- ùl rec:tiun Zl" à écrw à btJ l es . 

,Er_Q_jE_S_: 

Le double circ1ti t de frein à uir comprimé agi t sur les t rois 
essieux en t enan t co11111te de la réparti tlon des charges sta­
tj quf!S e t <ly!lllmiquos . Tous Jt s ·U111tbour s de frein sont équi­
pés d ' un syotnmc de ratLrapu~c au l orn1..1ti.qu& de l ' usure den 
garnitures et d 1 un di::3posi tif contl·e le sifflement . Le fonc·­
tio11 nernen t es L p1·oc-ressif et sanc à.-coup::i sur toute 111 cou­
r se de frej nage . 

Le f 1:eiu à. nwin est du type "à ncc11111uJld,j on d ' e:nurgj e " qt.t:i. 
accroit l a sécu.ri té gé11érale dLt fuit qn 1 il ag.l t t:ll d~pros~ 

sion ( v8hiculü freiné en cas de nianq1rn d ' air) . 

Les freinages f r équent s on exploitation urbuine conduisent 
à. l ' ad jonc t i.on d ' un rnlentis::ieur électr:i.que 'l'EU'fA type CAI 
35 conunundé par l e début de cour~:ie de: la péd. le de frein . Il 
évi t e l ' usur e prérnlt. tm·ée des gar1Ji tur cs de frein e t l ' écl1auf ­
f ernent rapide de celles- ci. 

frQtec_!i..Q.n ... d~ l ' ~nyi!,O!!PQ!O.Q_rŒ, 
Comme les 31 uu t obus à deux essieux l.ivr6s en 1974· - qui se 
s on t TévéJ.és r emarquab les à cet égard - ( e t un peu moi ns à 
d ' au tres ; il suffit de .songa:r à la boîte à v itesse s - note 
du r édacteur) l es 29 aut obn.i'l arti.culés sont conçus pour 
qu ' il ne r ésulte de l eur expl oit a tio n qu ' une nuisance mini­
mum. 

I.e moteur en t ent:Lèl·ement car éné e t l e niveau du brui t maxi­
mum aux r égimes l es plus défavora b les ne dépasse _p.!is 80 dB 
(A) . Par r apport aux normes actue l l ement en v j&rueur et com­
pt e t enu de l ' ôcl!eJ..l.e J.ogari trunique dE: mesure des cl écibels , 
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ce l à correspond à la moitié seulement du niveau de bruit 
maxi mum admis . 

L' émi ssion de gaz nocif s est très faible à tous l es régimes 

- Fumée maximum 
Taux CO 

- Taux CH + NOx 

0 < 1,5 Bosch 
< 2,5 gr/ch.h. 
< 11,2 gr/ch.h. 

Ces r ésultats s ont contrôlés et attestés par le Laboratoire 
f édéra l des ma t ôriaux de Zurich (EMPA). Ils sont obtenus par 
un soin t out particulier dans l a colls truc tion e t le x·ée-l age 
des oreanes d 'injecti on e t surtout par une suralimentation 
du moteur qui a p porte un très i mpor ta.nt excès d ' air aux 
cyJ.in lreu, earanti s8ant a ins i. une combu:J tion très complète 
du carburant i nject é ( l e s i mbrûlés s ont r écluHs au minimum) . 

Co!l_:::ij_r!:!_c_ie_!.!.r§_ : 

Chas::.::i::i , direct ion, moteur, boîte de vite sse :r e s s ieux , 
a1·ticul at:i. on , freins : l;i;:anz Brozincevic (F'l:M ) à 
Wctzil~on. 

Currossel.'ie 
Ber-ne . 

Hess AG à Be llo.ch et Ramseier/.J enzer à 

Livr.~)·.~.OQ ~t_rni_s~ ~n_sQ_r_yi_Q.e_: 

Ces 29 autobus articulés s e ront livrés ent re les mois de 
septembre 1975 et juin 1976 à rai son de 2 à 3 v oitures par 
mois . 

CGT E 

•* * * -li· 
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PROCES VERBAL 

ASSEM B LEE GENER ALE 

I.' a~1clm11>Jéo gé11~1·1de Ol' lU nü ire de l ' AGMT s ' est dér oulée le 
jeudi 20 1nars J 975 ~A l ' llô l e ) de Ge nève , en pr és ence de 19 
perr;onm.w , don t Monsieur Gn .1.1 mid du Bureau des horaire s de 
la CGT!D qui repré~.;c.rn b.d t Mons ieur Ucrz . 

Le Prési.den t ouvre J 11wsemh1.ée l ! ll donnant lecture de s mem­
br es excusés , puis signa] e que 11owJ renonçons , si 1 1 assem-
bJ ée n ' y :fult pas oppositfon , à. Jn. ) ecture du prod~s-vcrbal 
de 1 ' asueinbl~e de mars 1974 qui a 1iaru dans le Bul l e t in lfo 
2 . I .e prôsidont s ourne t ertSu.i.te aux membres son r apport. sur 
1 1ucti1Tit8 ùe notre As~.wcüü ion durant le dernier exercice ; 
d ébut j uille t 1974, dos contacts son t pr.i.s avec Ja DirEJd ion 
de Ja CG'l'.E rour dfacute:r des cliff'ér enten pos ni b j J i L o~i de 
sta l;ionnomcnt do notre convo j . Une solutj on ne pouvant ê tre 
trouvée au cou:.c·s ùe diverses entrevues et écha11ees de cor­
re:3 ponJ tLnce , tllle rrJ.se de cont ac t avec notre membre , Mo!ls ieur 
Anùré Hufficux, uncfor1 Cm,:Je l l Jer d 1:1!:tat , nous r..ie r111et de r en­
con b·er MonnielU· Guy F'on tunet, Consei lJ e i· d ' B ta ·t chargé ùu 
dépurtu111eut de Justice 1~t Police , e t vice- pr ésidnn t du 
Conseil d ' adrni nüJtrn Lion de la CG'11E . Nous avons ainsi l ' oc­
ca s:i. on J.e 20 j anvier J 9'/5 de hü expose1· les buts de l ' AGM'l' 
e t l es probl0m<- :.i ro11con h·és ; g1·ûce à ce t; aPfiui , l e Consei l 
d 1 wJminl n t r a tio11 de:: la CGT·~ propose , au débu t fév.d.er , de 
s ta Liomw r 1-r ov j soi rcrnc:nt l e convoi ( qui doit ê t re préservé ) 
sur l e s v oi es de Gal '<J GC de l'Toi J. lesula z . Ce remi sage en pJeln­
ni r (c ' eu t d ' niJ J ,;ur~; dôj à Je CllS a c tue1Jemcnt en Zone Arve ) 
nécesb itei:-1;1. des travaux: d ' entre t jen suivjs . 

J,e P:rù üdent relève que dans t outes ces dl scussi ous , l a CG'l'l~ 

ne s e ml; l e pas hosti le aux bu t~; ùc n o t:r e AiJs oc i a tion, mais 
face aux nomb1·eux e t urdus probJ. l:rneu qu ' e lJe se doit de r é·­
soud re cha qw> joL1r pour us:mrer 1 ' exploitat ion de s on r éseau, 
cl] e n ' e s t eu ?:re int61·es r.Jéc pél:c nos probll·mes ~ !fous lo com­
! •1·c·r 1 • .in:1 ù ' aiUcur: .. for t biE:n , t.mt e n S<mh a.ltun t qu ' une ou­
vc rtur.:: un peu p J us lurr;e nuj 'L 1H,sui bJ e 21 1 ' uvenj r . 



.. 

- 27 -

En conclusion, le but fixé il y a une année a été atteint ; 
i l s'agit ce r tes à 1une situation provisoire qui évo l uera 
cert ainement ce s prochai nes année s ave c la cons truction 
d ' un nouveau dépôt à Carouge . Pour l'instant t oute notre 
energie et notre enthousiasme doit aller à l' e ntre t ien. 

Nos véhicules ont circulé l e 23 ma i 1974· ( après- midi) avec 
80 paesa_;ers et l e 17 novembre 1974 ( matin) avec 180 voya­
geurs; le " Tram de Noël" du Grand-Passage a causé des dé­
prédations à notre motrice 67 ( collage des décorations sur 
la caisse, ce qui n6cessi tera de repeindre l es paruteau.x , 
alors que ceJà n ' était pas prévu pour cette année ; arrachage 
de ::; cordons des sonnettes à l'intérieur , etc •.• ). 

L ' évolu tion du nombre de nos membres est réjouinsant e : de 
42 membres lors de notre dernière asscmb lôe généra l e , nous 
s orr;mos actmillement 63 . Le J~ésident remercie e11core diffé­
r t)n b rnemb1·es du Comité pour leur engaeemcnt au cours de 
1 1 e xer cice. L'avenir, c ' est l ' entretie.n des véhicules e t 
l euT consnrvation en bon état de marcb0 . 

Le tréso:r-ier est ensuite üvité à prés~nter son r appoT't ; 1a 
caisse de l ' A<rMr présent e un solùe de Fr 2 ' 503 .. 20. Ce mon­
tant p8rme ttra la poursuite de ]a r cnLauration courarite du 
convoi, mais il est absolum ~nt :i.nsuffisa.nt pour couvdr les 
frais de remise en cita t en cas d ' avarie . Les co t ioa tions on t 
produit l e s plus grandes rece t Les ( ce qui est significatif 
et justifie notre d,bir d ' auonenter l e cercl e de nos membres ) 
puis viennent les produits de transport , l e service pho t os 
( qui est également un excd.lcnt moyen de propaennde) , les 
dons et l e s intérêts bnncaircn. 

Le secrétaj.re fai t part de son activit<§ dans l e dornuine du 
contrôle des membres , et des relations avec d'autres asso­
ciations poursuivant des buts simil aires; il a ég11lement 
fü.::suié par intérim la réalisation du Bulletin de l ' Associa­
t ion, et a méno.g é des contacts avec la press e lors des sor­
ties de notre mntéri e l. 

En l'aboence du prôpo:::é à. l ' entretien dt: :J vt.!lücu]es , qui 
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arri vera t ou t de même à t emps pour nous pr ésent e r s on film , 
l e Président nous signale que c ' es t au cour s de l ' exercice 
1975/76' que ce 11 dérJart1~ment11 va pouvoir enfin ent rer en 
action , et f a i re t ravailler nos membres bricoleur s ! 

L' urchiv].ste a contirrué ncs recherches de documents sur l ' 
hio t oire dus trarmports h Gon<::vu . Lu von te de pho tofJ au pu­
blic l ors de nos sorties de v ~'. liicules c::>t j nté1·o::isl1nte f i -

• mmci èroment , mui.s donne un tl·a.vtd .l énorme à notre 1·espon­
sabJ.e du servi ce rJhotogruphique . t a pub lication Je car tes 
pos t a l es de1111rn<le twe gro~we ud se ùo f onds que l ' AGJ\l'r ne peu t 
se permettre actue ll ement ; l e l3u t·um1 Vaudois d ' Adrossos a. 
accepte~ de tirer à. s0s risques 200 süries J.e 10 cu:i:·tes pos­
ta) os nur la CGTJ~ , à un pri x. de rnviunt nüsorrnnbJn ; ces 
cnrtr~s seront en von Le lors de la -procliaine: course . 

!.es v éri fic1;1.tour:J dos cornptor; , par l u bouche de M. Châbüain , 
signa) e11t que Jes com1ites de l ' A::;socia t i on ont été trouve 
er• ordre . 

L ' .AtisernlJ1éa accopte ) a t eneur de ces r appo.!·ts à l 'unan:i.mt t é 
e t d clcl1arge l e Comité pour sa ges t i on . Vient a l ors le moment 
d ' o l ire le Comi té pour le nouve l exercice; er1 fait , pbU do 
modifi.c • .. tions e::i:;entiellen : Mons i e ur Longet , act-uel vi ce­
présidcnt , très ch1:irGé par oon mandat cle député uu Grand 
Consci J , 1.ümcr;.ti L être dûchurgé de cet t e f oncUon, Monsieur 
Hahm demande à êtm déchargé de sa fonction provisoire de 
r 6dactem· du BuJ] eU n , Mes::~~ curs de Paoli et Inglin ne peu­
vent pour diver:Jcn rujsorn.i sui vre r égulj èrement l ' activ i té 
du Comité . A maj_n levée , l ' k .. membl ôe é l i t l e CorniLé uuiva11t 

- P:r ôsi dent : Stéphane GOLAY 
- Vice-p:ré::lidenf; et r6ùacteUT du Bu lle Un 

Jean-Danie l DUPHAZ 
- '11réso1·ier : Marc DIE:1l 1:..>CHY 
- Secrétaire 

~!rie Rf\IIH 
- Ju·chi vis te 

Hohnd KA LJ.T.JA11N 
- l~n trn Lien ùe:::i v0ilicu1Gs : 

J.' nwc.i :J JilJ }>f\N 
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Monsieur Olivier JOHN et Monsieur Jean RAHM (qui remplace 
Monsieur Marc CHATELAIN) sont nomméa vérificateurs des 
comptes . 

Avant que le Président cloture la partie administrative de 
cette Assemblée, Monsieur GALLAND remercie de l ' avoir ac­
cueilli et apporte à l ' AGM'.l' les salutations et les voeux de 
pros péri té de la Dir ection de la CG'l'E . I 1 sou ligne la bonne 
tenue de cette Assemblée , qui dénote l ' excellent état d ' es­
prit qui anime l ' Associution. 

A 2115 heures , les melllbres présents sont invités à visionner 
une séries de diapositives présentées par le secrétaire et 
qui perme tte!Jt de r evivre l es sorties de l ' AGMT e t la visite 
au TMZ à Zurich. Monsieur La.uri présente quelques vues toute 
r écentes du J·apon qui permettcmt de faire con.naissance avec 
le Tokaido et avec le monorail , mais égalc1nont avec de bons 
"vieux" tramways ! Notre r f' s pon.-;able du matûr lel enîin , 
f ait passer un film qui nous en fait voir de toutes Jes cou­
l eurs (du vert de notre 67 au jaune de la 108 du BEB en 
passant par l e coq de roche de t ous l es jom·s) ! 

* * * * 

Le rapporteur 

Eric RAHM 

Lég_end.§:_ :e_h.Q_tE_s_p~.§:. .ê.uiV§J.ie_: 
VIEUX CARTONS 
EN HAUT : Bernex du temps du "1511 ! Motri ce Alioth et re­

mo·rque Neuhausen au terminus en aoilt 1951. 
EN BAS : Mc)trice Schlieren sur la ligne internationale 

d ';.Annemasse en avril 1952 . Photos C. SCHNABEL 
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0 U ES TI 0 fi iV E Z , 

O N VOUS REPONDRA ! 

Ce t te rubr:i.q.ue est ouve:rle li. Loll• l DOl> h~ctcurs ; nous som­
mes b. <li::i position pour Lenlc1· d(:I l"GJ)Omlrc à vos question:"! 
sur l ' histoire et le déve lo1ip:;1ilcn L dn:J trnnnports publics 
·à Genovt;) , et dans les aul1·.:!s c.itr:::i sui.u:;es . Une simple 
l ettre à l ' adrcs:.ie de no Lr1, secr,5 L<ij l 'e , et; Je tour os t 
j oué , vous r ecovr0z r l?ponnc d<1W.> l 1un dc:s 11rocha:Lris Du1-
l etin (adfüsse en fin de BullüU 11) . 

Q1h:s tion : Quel a é l é l e nombre exact de s moLri<.:UJ G]oc­
t rique:> des Trwmmys Suiusus ( r é:.iern1 Je Ge11ève) , 
que ::iont-ello;.3 ueveuwm '? (M. J . D. Dupraz) 

Réponse : 

~s TS r e çurent en 1894 l es Ce 1/2 94 à 101, jivrée s par 
SIG e t la Cornpa.gnie de l ' Industrie Electrique (futm·s 
Ate liers de Sécheron) . Leur:J caractérit>tiques é t a.ien t le:;, 
su:i v un t es : 30 CV, vi t esse 111axi111um 25 km/t 1 ca.pac l t8 30 
places . Elles étaient destinées à la H gne Petit Sac onnex­
Charn1;el. 

En 18 9) . lus Ce 2/2 J02 et 103 , nve c deux moteurs de 25 CV , 
sont ucq_ui ses pour l a ligne Cornavin--Pont de l ' Ile- Rond 
Poin t de Plainpalais . 

En 1896 , les Ce 2/2 104 à 1J9 , éi:;u l ernen t avec doux moteurs 
de 25 CV, e t offrant 36 places , sont mises en service sur 
l a ligne Carouee- MoïJ l esul az . 

Ces 26 autorno trices 1ia.ssèrent à ]a CGTE l ors du rachat; 
cet te clernn!re l us re Uro. du service a près la miue à 
1 1 écar tümc.rnt rr.otrique dos l igne 'l'S . 'l'rois motrices pus -
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sèrent en 1910 à la compagni e du Genève-Veyrier, où ell;; 
prirent l es numéros 31 à 33; elles servirent de v éhicules 
de réserve , et furent démolies entre 1946 e t 1950. Une 
motrice fut utilisée par la CGTE pour le service des tra­
vaux ( 609) ; le solde des v éhicules fut probablement vendu 
à une ville du midi de la France . (Réponse ùe M. Dietschy) 

Question : Des six voitures 'l'S à accumulateurs Nos 130 à 
135 qui ont circulé dans l ' enceinte de l'Expo­
sition Nationale de 1896 à Plainpalais ( devenues 
r emorques CGTE Nos 301 à 306), trois ont été 
vendues en 1930 au CC.B . Que sont deve nues les 

...:. ~ ~ 

trois autres ? (M. J .D. Dupraz) 

Réponse 

Il a existé huit motrices s ur l e tramway de l' Exposition 
Nationa le et qui portaient les numéros 125 à 132. L'ali, 
mcntation se faisait par les rail s , i l ne s ' agissai t pas 
de v éhicules à accumulateurs . 

Les motrices 125 à 130 furent transformées en remorques 
par l es TS , et reprises par la CG'l'E ; trois de ces véhicules 
furent v endus au CCB (Chemin de f er Clarens-Chailly-Blonay) 
et les trois autres furent démolis dans les années 30 . 

la motrice 131 fut vendue par les TS à l 'AAG (Chemin de fer 
AJ1aman-Aubonne-Gimel) où elle prit le numéro 2 ; elle fut 
démolie au milieu des années 20 . 

la motrice 132 passa directement des •rs aux TL ( 'l'rrunways 
Lausannois ) où elle reçu le numéro 102 ; elle fut démolie 
v ers 1931 . (Réponse de M. Dietschy) 
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MINI -POTINS 

NOUVE:Lrn Lrvm:E: (SUITE) 

Après l e s motrices 715 et 724, la r er.aorque 321 a également 
reçu la nouvelle livrée orange , avec bande médi ane ivoir e . 

Not ons que J.a CG'l'f : nous réserve tou:jours des s urprises 
pui s que dcpuj s fj n f évrier, la remorq_ue 301 circule avec 
une livrée bicolore 1 don t le coq de r oche du bas de la 
caisse a cédé fla pl ace au nouvel orange . Den spéciali t és 
i nté r essantes pour fos phot oi:,Taphcs s1lécin1.i3és dans la 
pho t o cou] eur ! 

* * * * 

CIH.CULA.TJ ON Dl~ NOS VElJICULr!:S 

fü mai1che. 16 mars , la compos i t i on complè te a circulé s ur le 
r éseau pour des raisons de service ( écol e de conduite) . 
Son long stationnement à. la Sta t ion de Ri ve a attiré l ' at­
tent ion de nombreux pussan t s • i n t ér essés par ce tram inso­
lit e . 

* ·JI- * * 

DE:PAHT DE. LA BE 4/4 62_ 

Mard i 11 f évrier , la Be 4/4- 69 qui t tait définit ivement le 
r ail de la CGTE pour ~e rendre , au moyen d ' une r emor que 
porte- wagon de la maison Sauvin-Schmidt , au Jardin Robinson 

.... ~~~~~~~~-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-*~~~~~~~~~~~~·~~~~~~~ 

I:.:5!.'.".end.~ Rh.2_t.2_S_J1~j_2_ E_ulv.Q;n,ie_: 
EN Il.AUT : Départ de la Be ~ /4 69 de l a Jonction l e 11 f é-

vrier l975 . Photo S . GOLAY 
EN BAS : ./\.u .Jardin Rob-il11.rnn du Lignon , la 69 est pJacée 

SUl ' ~rnn ooclc <léfinitH le 1.1. 2 ,75 . 
Photo A. KUOERH. 
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du Lignon. La commune de Vernier a installé là-bas une 
voie ( sur i nfrastructu.r e en bét on ~) sur l aquelle f ut 
r i p ée 'la motrice . Elle servira de l ocal de l oisir pour l es 
habitués de ce jardin. 

it" * * * 

.AHH.IV!ï;I~ DE LA DE:vxrnrIB DU\/ AG 

Dans la seconde semaine de mars , la s econde mot rice Di.iwag 
est arrivé<~ [i la J onction , en provenance de Schindl er à 
Pra tte ln. Plusieurs problèmes techniques ne sont pau encore 
r ésolus , e t la circulation de ces véhicules n ' interviendra 
en t ou t cas pan avm1t l ' é t é . 

* * * * 

CON'rACT~ FEHHOVIAIH l·~S •• .• 

Mons i euT J ean Be:m ard LEMOINE, direc t eur de la Régi e Dépar­
t ementale des 'l'ranspo:rt s du Jura , 4 avenue du 44 ème RI, 
F- 39000 Lons-le-Saunier , membre de l a FACS , nous signale 
qu ' i l serait intéressé pur des contacts ferrovi a i r es ami­
caux avec des amateurs de Ja r éeion genevoise . Les personnes 
intéressées s ont pri écs de prendre contact dire cter 1ent avec 
l l.li . 

**11• * 

Ric!l•'l~C'l'roN DE NCU Vl'.:iJTCULl•!S 

Les premiers t ravaux ont été entrepris dès la seconde quin­
zaine de mars . Ln. r él'ection t ot a l e de la peinture des toi­
t ur e s a é t é en tr epri:Je l es 5 et 6 avril. Depuis lors , la 
c ompos ition a ét é s t a.honnée à Moil l esu}az , o~ la sui t e des 
travaux sera entroprj se . los membres intôres s és par une pa.r­
tir,i pation aux t ravnuic voudront bien r etourner la f iche 
j aune à notre :r·espollf;ab J e techrüque . 

* •* * •* 
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NO .UV ELLE S DE BEL G I QUE 

Ayant la chance d'habi ter un pays où sub­
sistent encore un nombre important de l~ghe s 
de tramways, je me propose de vous t enir· au 
courant des événements ferroviaires et plus 
spécialement " tramivaire s " qu i s'y déroulent. 
Ne pouvant bien entendu retracer toute l' 
histoire des différ entes compagnies , je com­
mencerai donc au 1er janvier 1975. Sans a­
voir la prétention de pouvoi r les relater 
tous, j'essaierai de .vous informer de s faits 
importants dont j'ai connaissance et dont j' 
aurai, si nécessaire, vérifié l'exactitude. 

A toute fin utile voici les différentes 
sociétés exploitant en Belgique des lignes 
fe rrées : 

~ .N.C.B. - Société Nat i onale des Chemins de 
Fer Belges 

~.N . C.V . - Société Nationale des Chemins de 
"' Fer Vicinaux 

(La S . N.C . V. possède encore des 
lignes de tramways au Littoral, 
c ' est-à-di~e La Panne-Ostende 
Knokke , à Bruxelles où subsistent 
les lignes Bruxelle s Wemmel et 
Bruxelles Grimbergen ave c antenne 
vers Beauval et dans.-Téi. région tle... 
Charleroi. Elle est encore pro- , 
priétaire de deux lignes dont l' 
exploitation est confiée à des 
sociétés pr ivées : la ~igne des 
Grottes de Han (traction diesel) -
et le tramway tour i stique de l' 
Aisne (traction Diesel et vapeur ) • 

,. j L ~ ·~. ' ~ ;. I, • • : i 1 1 1 

1 j !'j:. ; ; ' ·- • 't : l . ' j ~ : : '! ~ • i , 1 
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â . T . l . B. - Société des transports en com­
mun de Bruxelles 

M.i.v.A. - Maatschappij voor intercomuna l e 
ver voer van Antwerpen (Anvers) 

M. i. v . G. - Maatschappij voor intercomunale 
vervoer van Gent (Gand) 

Samedi 18 janvier : A l' occasion du festival 
inte rnat i ona l du cinéma , un des convoi s his­
toriques de ·la STI B (1291 + 671) , remisé 
au dépôt de Woluwé , a effectué un trajet de­
pu is l a p l ace Liedts jusqu'à l a place Rogier . 
Plusieurs acteurs connus avaient pris offi ­
cielleme nt place dans la r ame , ains i que 
prévu ; de plus, quelques amateurs fe rroviai­
res mis au ëourant de cette sor tie ont su i v i, 
et même parfois accompagné , le convoi depuis 
la sortie du dépôt jusqu'à sa rentrée . Il 
fau t dire que les appari t ions du matér i el 
hist orique de la STIB sur le ré s eau sont ex­
ceptionnelles et qu'en plus ce genre d'évé­
nement a toujours été revêtu d'un caractè re 
con f identiel de l a part de l a Direction de 
l'exploitat ion . Une raison de plus pour 
être su r place et pour ne pas rater l'occa­
sion de ph otographier 

Di manche 19 janvier : Nous r estons dans le 
domaine du cinéma avec le t ourn age d'une sé­
quence de fi lm devant le palais royal . L 1 

escorte royale a été filmée à plusieurs re­
pr ises cro isant une motrice 7500 . I l s ' a­
gissai t d ' un fi l m ayant Roger Moore comme 
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acteur princ i pal (sans garantie , je ne l ' ai 
pas vu; ! ) 

vendredi 24 janvier : Première phase de la 
mise en servic e d'e la prolongation du gré­
métro ligne 5 entre les stations Di amant et 
Boileau . A 20 h les l ignes 23 et 90 sont 
interrompues entre Diamant et l ' avenue Hansen 
Soulie et un autobus navette es t mis en ser­
v i ce entre ces deux lieux. De plus , le ser ­
vice navette de la ligne 23 entre Diamant et 
la gare de Schaerbeek est assuré par des 
7800 venant du dépôt de l ' avenue du Roi . 

Dimanche 26 janvier : Les trams touristiques 
"Belgium Bonus Day" suivent un itinéraire 
unique à ce jour; après la station Schuman, 
ils sortent du pré- métro par la trémie de l' 
avenue de l a Renaissance (comme précédem­
ment) . Mais arrivés au square Montgomery, 
ils font demi - tour , suivent l 'itinéraire du 
81 jusqu ' à la Chasse et prennent la ligne 25 
jusqu'aux casernes pour reprendre leur iti­
néraire normal. 

Mercred i 26 janvier : Afin d'éviter toute 
confusion avec la ligne 5 du pré- métro , 1 1 

autobus 5 devient 59. 

Jeudi 30 j anvier : Grand jour pour l a STIB 
mais également dispar ition d'une ligne . 
En effet , aux env i rons de 20 h , l e tram 24 
effectue son dernier voyage . A 21 h, c' 
est l'inauguration offici elle du nouve~u 
tronçon de la ligne S. Toutefois l'autobus 
navette Diamant- Hansen Soulie roule encore 
toute la soirée et les modifications des li­
gnes n'entreront en vigueur que le l endemain . 



B 4 

Vendredi 31 j anvi er : Le 24 est supprimé . 
Le 23 a un nouvel i tinérai re : Gare de 
Schaerbeek- ligne 5 du pré- métro- casernes ­
Avenue Winston Churchill (èxtension du 24) 
De p l us la trémie de sortie et les voies de 
l ' avenue de la Renaissance sont mises hors 
service . En conséquence , les lignes 39 et 
44 empruntent l ' anc ien itinéraire du 23 en­
tre l a station Schuman et la porte de 
Tervuren . 

Dimanche 2 février : Les trams touristiques 
suivent leur nouvel i tinéraire : sortie du 
pré- métro ligne 1 par l 'ex ligne 23 (avenue 
des Nerviens) et boucle à Montgomery pour 
passer par les l ignes 81 et 25 jusqu'aux 
casernes . 

Mercredi 12 février : Une deuxième rame de 
métro arrive à Bruxelles . ce sont l es voi­
tures 185 et 186 construites par les ate­
liers C. F.C . de Famillereux . 

ven dred i 14 févr ier : Par su i te de la mise 
en service du nouveau tronçon de la ligne 5 
du pré- métro , l a ligne 8 1 es t amputée du 
t ronçon Square Mont gomery- Square de Meudon . 
A 20 h , le dernier 8 1 régulier effectue son 
parcours . Il sera suiv i d'un convoi h i sto­
rique (motrice 1002- remor gue 102) , dûment 
décoré p our l a c irconstance , et qui marque­
ra 1 1 enter remen t du tramway en surface à -· -
Wo l uwé- Saint- Lambert . cette dernièr e est 
la premi ère des 19 communes de l'aggloméra­
t i on bruxelloise à se retrouver sans l i gne 
de tramway sur son territoire . 
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Samedi 15 et dimanche 16 février : ceci n' 
est pas une nouvelle de -Belgique ma i s je tiens 
à vous faire part de mon activité : j ' ai fait 
un bref déplacement à Rome où subsistent deux 
réseaux : ATAC et STEFER . 
Le réseau ATAC n'est plus que l'ombre de ce 
qu 'i l étai t précédemment mais il me semble 
que l ' idée du retour au rail commence à se 
dessiner. De toute manière , je vous suggère 
ce déplacement qui en vaut la peine . 

Samedi 22 février : Première visite officiel­
le du matériel métro de la STIB à une associ ­
ation d ' amateurs (A . R. B . A.C . - Association 
Royale Belge des Amis des Chemins de Fer) . 
On y a présenté deux rames déjà livrées 
(101 et 102 de l a Brugeoi se et Nivelles -
185 - 186 de CFC) et nous avons eu l ' occasion 
d 'e ffectuer deux fois le trajet Delta­
Petillon à bord des 101 - 102. La t oute pre­
mière impression reçue par ce parcours est, 
à mon avis, des meilleures. A titre d 'in for ­
mation je vous signale que Delta est la futu­
re station située à Auderghem, à la hauteur de 
la rue des Trois Ponts (où se construisent d' 
ailleurs le dépôt . et les ateliers du métro)et 
Pet~llon , la future station située boulevard 
Louis Schmidt , toute proche de Boileau . Ces 
deux dernières seront, d 'après les prévi sions , 
re liées entre elles . 

Jeudi 27 février : Grave accident sur le ré ­
seau SNCB à Lillois. Pour une cause que je 
ne pourrais citer (les dirigeants sont, comme 
d ' habitude , très d iscrets à c e sujet) un train 
est parti de Braine l'Alleud vers Nivelles à 
contre·- vo i e. Il est entré en collision fron­
ta le avec un convoi arrivant en sens inverse. 

' 1 
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D'après ce que j ' ai compris , en venant sur 
place , les deux avants des trains ont été 
projetés vers l e haut pou r retomber ensuite 
p r esque perpendiculairement à la voi e; un de 
ceux-ci a d'ailleurs gravement endommagé une 
maison se trouvant sur le bas côté du lieu 
de l'accident . 

Mercredi 25 mars : Le premi e r t r onçon du ré­
s eau du pré- métro de la MJVA a é t é mis en 
service . Je n ' ai a ctue llement que très peu 
d'informations à ce sujet ; j'en repar l erai 
donc dans le numé ro suivant . 

Le tram touristique "Bel.gium Bonus Day " 

Il circule tous le s d imanche s et le rendez­
vous est fix é à 10 h , place ste Catherine . 
Il part à 10h34 et le trajet dure environ 
une heure quart . Le prix du parcours est de 
30 francs belges . A bord , vous recevrez do­
cumentation et expli cations par un e hôtesse 
de la STIB et ambiance sonore . Si vous êtes 
de passage à Bruxel l es un dimanche, ne man­
quez pas cette excursion car elle en vaut la 
peine . 

José Miren . 

~· 
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PUBLICITE 

OFFRE SPECIALE PO UR NOS MEMBR ES 

Notre responsable du service photograph ique de l'AGMT 
vous propose UQe série de 6 photos s ur les motrices 
Düwag de la CGTE, sous la forme d'une rétrospective 
( Mënchengladbach, Aachen, transformation chez Schin­
dler, transfert à Genève). 

Prix de la série indivisible : Fr 6.--. Commande par 
versement du montant sur le CCP 12-22155 de l'AGMT, 
Genève; indiquer au verso du cou~on "Série DOwag". 

Service photo AMUTR A 

Notre association assure la distribution de séries 
photographiques éditées par l'AMUTRA , Association 
belge pour le Musée des Tramways. Nombreuses séries 
de 10 photos indivisibles (fr 12.50) sur les réseaux 
belges SNCV et urbains, Rome, Naples, Neuch~tel. 

Remise gratuite de la liste complète sur simple envoi 
d 'une enveloppe affrancbie et adressée à votre nom au 
secrétaire de l' AGMT , Eric RAHM, 62 B av.des Grandes 
Communes, 1213 ONEXo 

Service photo J acgues BAZIN 

Nombre ux sont les amateurs qui connaisse nt la richesse 
de la collection photograp hique de notre membre de la 
banlie ue parisienne, Jacques BAZI N. Quelque s centaines 
de séries de 10 photos indivisibles (Fr 10.50) sont 
cons acrées aux tramways et secondaires de France, de 
Suisse ( deux séries remarquables sur la CGTE !), de 
Belgique , d'Allemagne, de Hollande, etc ••• 

Remise gratuite de la liste détaillée sur simple envoi 
d'une enveloppe affranchie et adre ssée à votre nom à 
Francis DU PAN, 11 av.du Bois de la Chapelle, 1213 
ONEX. 



.... 


