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Editorial 

Io 

Chers membres et chers amis, 

~ Nous espérons que vous avez tous passé avec entrain le 
cap de la nouvelle année. Notre Association ne s'est pas 
endormie quant à elle sous la couche de neige qui a re­
couvert au début février notre convoi. Les échos du 
"Tram de Noël 11 résonnent encore à nos oreilles : ce fut 
un succès ! Nous regrettons cependant que 1 'AGMT n'ait 
pas été citée dans la publicité conjointement avec la 
CGTE, vu l e travail important que nous avons déjà ac­
compli sur ce véhicule ... 

Les travaux ont repris à Moil l esul az où quelques coura­
geux, bravant le froid, s'activent chaque samedi. Notre 
"musée" vit intensément, et les membres qui s'y retrou­
vent le pinceau ou le marteau à la main sont devenus des 
amis. C'est un résultat merveilleux ! Ces amis ont des 
projets, et en 1976 nous vous offrirons des activités 
variées, convenant pour tous l es goûts : soirées de fil ms 
sortie sur d'autres réseaux, sans oub li er nos parcours­
surprises de Veyrier à Ferney ... , pardon de Carouge à 
Chêne<:"Bourg t 

Dans 1 'attente du plaisir de vous retrouver toujours 
p1us nombreux, nous vous adressons nos plus sincères 
salutations. 

Le Président 
Stéphane GOLAY 

* * * * * 

,., 
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Les véhicules CGTE 

au cou1•s du siècle ..... . 

Nous continuons aujourd'hui notre série descriptive des 
types de véhicules ferroviaires acquis par la CGTE au 
cours des années. Nous reprenons 1 'histoire des motrices 
du type "Coloqne" qui avait déjà paru dans notre Bulletin 
No 2, aujourd 1 hui épuisé, et que tous nos membres ne pos­
sèdent pas. No t re Archiviste y a d'ailleurs ajouté quel­
ques éléments. 

LES AUTOMOTRICES A QUATRE ESSIEUX DE LA PREM IERE COMMANDE 

Dès le début, l es diriqeants de l a CGTE ont vu grand : 
à côté des automotrices à deux essieux, utilisées sur les 
li0nes urbaines où le renouvellement des voya~eurs s'ef­
fectuait fréquemment , il était nécessaire d'employer 
pour les lignes semi-urbaines et vicinales des automo­
trices à quatre essieux offrant une capacité plus él evée . 
Sur ces li gnes, le parcours moyen de chaque voyageur 
était sensiblement plus long que sur l es li9nes urbaines, 
ce qui permettoit à un seul agent d'assurer l a perception 
même aux heures de pointe . Une ~rancie voiture à boqies 
étai t plus économique qu ' un train formé d'une peti te 
automotrice et d'une remorque à essieux. Précédent ainsi 
les deux autres grands réseaux suisses de tramways, l a 
CGTE mit en service en 1901-1902 cinquante vo i tures 
presqu 1 i dentiques. Toutefois, elles sont réparties en 
trois séries qui subiront des transformations diverses. 
A la même époque, deux autres réseaux acquirent des au­
tomotrices à bo~ies. Il s'agit de Berne (Ce 2/4 151 à 
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157) et de Neuchâtel (Ce 2/4 41 à 47) . Il faudra atten­
dre 1914 pour voir Bâle mettre en service sa célèbre 
motrice à quatre essieux Ce 4/4 400 , l a 11 Tante Schuq<J i " 
( l aq uelle restera la seule à bogies sur ce réseau jus ­
qu'en 1948 '. ). Zurich mett ra en service en 1929- 1931 sa 
~remière série de voitu res à bo9ies, ses fame ux 
11 Elephants 11

, Ce 4/4 1301 à 1350. 

Ce 2/4 50 1 à 54 1 et 60' à 69' dites "Cologne" 

Ce s quinze automotrices fu rent construites par l es 
usines Herbrand à Cologne, d'où leur surn om , pour la 
partie mécanique, tandi s que l a parti e él ectrique fut 
fourni e par 1 'A 11 gemei n·e El ektr i z i t ats -Gese 11 s ch aft 
(AEG) . 

Lo rs de la mise en service en 1901, le journal "La 
Suisse" écri va i t : "Les voitures son t très confortabl es , 
pl us que spacieuses, bien aérées . On y circule à l ' èise 
et il n'y a pas de comparaison poss ibl e avec le ~a têrie l 
antédiluvien (à deux essieux, réd . ) de l'anc i enne Corn..: 
paqni e des Tramways Suisses . 11 

Le compartiment fumeur avait des s i è0es transversaux 
avec l a disposition 1 + 2 et était ouvert . En hi ver, des 
cadres avec vitres le fermaient. Celui des non- fumeurs 
était fermé et possédait des ba ncs l ong itudinaux . 

LEGENDE DES PHOTOS DE LA PAGE SUIVANTE : 
En haut : A l'origine, les motri ces "Cologne" ci rcul ai en1 
avec pl a te formes ouvertes et entrée médiane. Croisement 
au Mo lard au début du siècle. 

Collection J.L. ROC~AIX 

En bas : Après transformati on, l es "Colognes " prirent 
l' aspect que nous conna i ssons avec l a 67 del 'AGMT. Sur 
cette photo, motrice 64 à Croi x-de- Rozan en avril 1950. 
Pr ise du courant par perche. Photo C. SCHNABEL 
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Les motrices de la série 50- 54 étaient muni es d' un corn ­
partirnent-fourqon supprimé enl913, bien que la désigna ­
t ion fQt Ce 2/4 dès 1901. En 1910 eut lieu le vitraae 
des plateformes . Vers 1930 s'est posé le prob l èJ11e dure­
nouvellemen t de ces automotri ces. Comme la crise écono­
mique sévissait, la CGTE se déci da à reconstruire tota­
lement les quinze 11 Cologne 11

• De l 1 équipement d 1 ori~ine 
subsistent l es boaies qui ont été améliorés, et les mo­
teurs AEG dont les portes-charbons ont été remplacés . 

L' ossature de la caisse est en bois, le châssis fut cons­
truit à la so udure électrique, al ors que la SAAS s'occu­
pait du controller, des rés istances, de l ' interrupteur 
principal et du frein à solénoîde. 

La première voiture, 1 a 61, fut co 11 audée 1 e 6 mai 19 32 
par le Département Fédéral des Postes et des Chemins de 
fer . La transformat ion des quatorze autres motrices fut 
effectuée de 1933 à 1939 . Les onze machines 60 -70 furent 
équipées d'un fre i n à solénoîde a9issant sur l es roues 
porteus es et, dès 1935, de moteurs pl us pu i ssants et 
moins f ra9i 1 es achetés d 1 occas i on aux Tramways de Zurich. 
Il s ' a0it de moteurs Oerlikon TM 11 de 33 kW (45 CV) 
avec pôles auxiliaires. En revanche, les numéros 51 à 54 
furent équipés dès le début de quatre moteurs et du frein 
à air comprimé Westinghouse, afin d' assurer l e service 
des li gnes vicinales et des suppléments avec remorques, 
opération qui compensa l a démolition de quatre mach i nes 
à quatre essieux-moteurs . L' équipement électri que ne su ­
bi t que peu de modifications , car i l était déjà prévu 
pou r une puissance doub le . Un controller auxi l ia ire fut 
aj outé pour permett re la commutation :iroupe I + I I ou I 
ou II (chaque nroupe comportant deux moteu r s ). Le con­
troller comporte en marche dix crans (six en série, 
quatre en parallèle) et six crans en freina0e . Les mo­
teurs AEG furent montés sur l es Ce 2/2 l à 24 , qui 
avaient des moteurs plus fa i bles. 

Suite à l a reconstruction, les numéros suivants furent 
attribués en 1938 : 
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.Ce 2/4 63, après transformation 
dans les ateliers de l a CGTE. 

Dess in H. Bodmer 
Tiré de Ei senbahn-Amateur No 5/72 
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Ce 4/4 51 1 1 à 54 1
' et Ce 2/4 60 1 

' à 70' ' 

En 1950 et 1951 , les automotrices 60 à 70 furent équipées 
de quatre moteurs et du frein à air comprimé Charmill es 
(leque l fut aus si inst allé à la place du frein Westi ng­
house sur l es automotrices 51 à 54) pour pouvoir rempla­
ce r les anciennes "Alioth" sur l es liClne·s de campaçne. 
Le frein à sol énofde, devenu i nut ile, fu t supprimé . En 
1962, les véhi cu les restant furent équipés d'une i nstal­
la t ion lumineuse de demande d'arrêt pour l e remorque , 
exceptés les numéros 53, 54, 63 et 70. La motrice 61, 
véhicule de service peint en coq -de - roche/ivoire depuis 
1966, sub it en hiver 1971 -72 une révision totale et fut 
transformée pour recevoir le poste de soudure qui se 
t rouvait aupa r avant sur l e Xe 4/4 71'' (ex -151). En mars 
1972, la motrice 61 prenait le numéro 71' 11

• Menti cnn.ons 
que la motri ce 70 fut é~alament pe i nte en coq-de - roch~/ 
ivoire en 1969, après révision . La 61 et l a 70 circulèrent 
occasionnellPment dans l eur nouvelle li vrée en servi ce­
voyaneur. En 1968 , on put voir la 61, coq-de - roche/ivoi re , 
trac ter une remorque "Neuhausen'1 verte/ i voi re '. 

Uti li sa ti on 
Î902:-,-952 - Li gne 12 St Jul ien et Croix- de -Rozon/CarQuge/ 

Annemasse 

1939 -1 958 Li çrne 9 (motrice à quatre mote~rs) . Compo-
siti on s avec jusqu'à dèux remorques 
et un fou rqon . 

1950 -1 955 Li ane 6 

1950-1961 Li ~ ne 2 (jusqu 'en 1954, l i gne 15). Compo-
s iti ons avec jusqu ' à deux remorques . 

1958-1959 Li nne 6 

1961 -1971 Li qne 12 Ser vi ce des suppl éments . Motrices 
i solées , ou avec une remo rque 
11 Neuhause n". 
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1971-1973 Ligne 12 Réserve 

1965 -19 73 Motrices 61, 63 et 70 surtout utilisées 
comme Xe 4/4. 

Démolition et cession: 
î959- -60,-68- -- -
1961 51, 52 (suite à deux acc idents) 
1962 53' 54 
1970 62 (suite à un accident) 
1971 64 
1972 65 (offerte au Verein der K~rtner Ei senbahn­

Freunde à Kl agenfurt , Autriche) 
1973 66 (cédée au Chemin de fer de la Baie de la 

Somme , France ) 
63 (offerte au Musée de l 'AMTUIR à StMandé/Paris, 

France) 
1975 69 (placée au Jardin Robinson du Lignon près de 

Genève ) 

L'automotrice 67, conjointement avec la remorque 363, 
est réservée depuis 1973 pour 1 'Assoc iation Genevo ise du 
Musée des Tramways qui en ass ure 1 a restauration et or­
gan ise des courses d'agrément pub liques et privées. 

Roland KALLMANN 
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Préhistoire de l'AGMT 

OU COMMENT NAQUIT L'IDEE DE LA COURSE "ADIEU AUX 
VIEUX TRAMS" ! 

Chacun sait que l ' AGMT est née à la suite de la mémo­
rable course "Adieu aux vieux trams " du 19 mars 1972. 
Mais quelle est l'histoire de cette course ? 

Tout commence un dimanche soir d'août 1971, dans l e 
train 139 Genève-Zurich. Comme chaque dimanche, de 
nombreuses recrues regagnent leurs casernes. Parmi elles , 
deux amis des trams qui profiten t du voyage pour se re­
trouver et parler d'autre chose que des derniers exploits 
du sergent-major. 

A Genève, le libre-service a touché le dernier "bastion" 
des receveurs, la ligne 12, le 1er septembre 1970. Les 
"vieux trams" (c'est à dire les convois formé s d ' une 
mo trice 60-70 et d'une remorque 361 - 370) utilisés en 
renfort jusqu'en février 1971, ne sortent plus des dé ­
pôts . Il est en effet hors de question de les équiper 
de portes automatiques , et il n'est pas poRsible de 
me ttre un surveillant dans chaque convoi, à une période 
oil l ' on parlait encore plus de manque de personnel que 
de chômage. 

Remp lis de so uvenirs vécus dans un passé encore proche, 
nos deux recrues évoquent les convois à deux remorques 
de la ligne 2, les changements de tram à Rive pour 
prendre la " 21 " (c' était un supplément de midi , plaque 
21, assuré par un "vieux tram" ). Quel sera l'avenir de 
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~es reliques ? Tout laisse à penser que la CGTE, qui 
n ' a pas l'habitude de s'appitoyer sur son vieux ma­
tériel, va s'en débarasse r proch a inement . 

C' est alors que germe l'idée . Chacun connaît quelques 
nostalgiques des vieux trams . Il ser ait peut-être pos­
s ib le , en se cotisant, de l ouer un ancien convoi, com­
me on l oue un autobus. On fai t l'inventaire de ses amis 
e t connaissances, et une quinzaine de personnes semblent 
s usceptibles de s'intéresser à la chose. De dimanche en 
dimanche l'idée se précise. Mais pourquoi se limiter à 
un petit groupe , alors que les chemins de fe r touristi­
ques remportent un succès gr andissant? D'autres ama­
teurs, de Genève ou d ' ailleurs , peuvent être intéressés 
par cette excursion . C' est ainsi que ce qui devai t être 
une course ~Hi vée devient une manifestation · pub li que. 

A peine rendus à la vie civile, n0s deux amis pren~ent 
con tac t avec d'autres amateurs et avec l a CGTE. Oui, il 
est possible de louer un convoi un dimanche matin . 
L'idée reçoi t un accueil favo r able . Un petit noyau s ' oc­
cupera de l'organisation : ce n'est pas un hasard si 
l ' on retrouve ces mêmes personnes à l'origine de l'AGMT. 
Mais n'anticipons pas 

L'horaire est établi, un wattman accepte de conduire 
bénévolement le convoi, et les inscriptions sont ou­
vertes. Il est peut-être int éressant de signaler que 
même les or~anisateurs ont payé leur place ~ Comme il 
n'est pas encore question d ' AGMT, le bénéfice est versé 
au chemin de fer touristique Blonay-Chamby, qui reçoit 
ains i Fr 510.45 pour la restauration de ses véhicules . 

LEGENDE DES PHOTOS DE LA PAGE SUIVANTE : 
Eri ·haut : "Adieu aux vieux 
trices 67 et 69 l ors de l a 
1972 . 

trams" . Tête-à-tête des mo­
mémorab 1 e sortie du 19 mars 

Photo Marc DIETSCHY 

En bas 
tants, 
19?5. 

: Parmi les anciens véhicules CGTE encore exis -
1 ' éboueuse Xe 2/2 72. Rondeau de Carouge, juillet 

Photo Eric RAHM 
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Quelques jours avant la course, la capacité d'un convoi 
es t at t einte, puis dépassée . Il ne pouvait être question 
de pousser la reconsti tution jusqu'à donner l'impress ion 
aux voyageurs de circuler en pleine heure de pointe ! 
C'est pourquoi il faut augmenter l'offre des places . 
Pouvons - nous former un convoi de deux remorques ? Ce qui 
est techniquement possible n ' ~s t pas toujours judicieux. 
La décision est p ri se de former un second convoi. Heureu­
sement, il y a encore assez d ' anciens véhicules à la 
Jonction. La CGTE nous attribue l es motrices 67 et 69, 
ainsi que les rernorques . 363 et 369. La manoeuvre de re ­
broussement prévue à Rive n ' en aura que plus d ' intérêt ! 
Et pour s ' assurer que la pl ace est suffis ante pour ma­
noeuvrer , on f i gure la manoeuvre sur un plan à l' aide de 
papie rs à l' ~che lle représentant les véhicules. 

Final ement, ce sont 244 personnes qui recevront l e bi l­
let spécial , imprimé pour l ' occasion. Ce résultat est 
remarquable s i l'on songe que la course n'a été annon­
cée que parmi les amateurs de chemin de fer, ou peu s' 
en f aut. A mesure que la date fa tidique approche, l ' in­
quiétude augmente : se ra- t'il possible de contenir plus 
de 200 personnes, et de ne pas perturber la circul a tion 
sur l a li gne par l es arrê ts- photos ? Mais tout se passe 
fort bien, et se sont nos convois qui sont freinés par 
les convois- horaire, pas touj ours à l'heure, même un 
dimanche matin 

Et c'est a i ns i que sont nées celles qui deviennent une 
tradi tion de l a vie des "tramophiles" genevois : les 
cour ses en "vieux trams". Le succès de cet " ad i e u aux 
vieux trams", lequel constitua ce que l'on appelle au 
théatre une fausse sortie, nous montra l ' intérê t porté 
par la population .et l es amateurs à ces t émoins de la 
gloire des tramways à Genève . L' AGMT pouv~i t naître. 
el le répondait aux voeux de nombreuses personnes. 

Ainsi se clôt cette f resque pré- historique, l a suite 
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fait partie de l'histoire 

.. 
Jean-Marc LACREUZE 

NB : Les organisateurs de cette course furent 

- Organisation et contacts avec la CGTE : 

- Trésorier 
- Service photos 

J.M . LACREUZE 
R. KALLMANN 
M. 
E. 

DIETSCHY 
RAHM 

tous membres fondateurs de l ' AGMT . 

'le "l< ;'c ;'' 
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U ft1 Tra mway 
. 

nomme Sourire ! (1) 

Il ~st des anecdotes d 'un pri x i nestimable dont il 
co n~ ient de perpétuer le souvenir pour toutes les gé ­
nérations à veni r des 11 mordus 11 du rail. 

On ne nous pardonnerait pas de ne pas avoi r préservé 
d ' un oubli définitif ce qui a pu contri buer à alimen­
te r la peti te histoi re des trans ports ferroviaires. Une 
pe ti te histoire qui a ses lettres de nobl esse. Des 
an écdotes savoureuses, mon oncle . Zachari e il en con­
na ~ t des tas. Des anecdotes garanties authe ntiques 
Et peu importe le l ieu et 1 'époque de 1 'action. 

Mon oncle Zacharie va sur ses quatre-vingts ans . Il est 
encpre bon vivant et il fut, dans son jeune âge , un 
pêcheur enragé . Employé durant de longues années comme 
wattman par la compagnie des tramways d' une petite ville , 
il se souvient de 1 'heureuse époque où deux lignes de 
chemins de fer régionaux pénétraient encore en ville en 
utilisant les voies du réseau urbain. 

Il y avait sur l' une de ces lignes une sous -station 
manuelle qui exi geait la présence d'un opérateur pen­
dant le temps que l a l igne aérienne était sous tension. 
Un certain soir, après que la mot rice assurant la der­
ni ère course eut déchargé ses passagers à l a station 
terminus au centre de la ville, on déc i d~ entre que l­
ques coll ègues d'organiser une peti te expédit ion avec 
l a complicité de l' opérateur dont il a été question 
pl us haut : par un bref coup de fi l à l a sous -station, 
on s'assura que le 11 jus 11 ali menterait enco re la ligne 
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jusqu'à ce que 1 'opération projetée fut terminée. 

Après quoi la grosse motrice se mit à parcourir sur la 
pointe des pieds les rues sombres de la vi ll e assoupi e, 
dépassa le petit dépôt situé à l a sortie de 1 ' aggl omé ­
ration, et prit l e chemin de la campagne. On t raversa 
quelques villages parfaitement endormis pour s' immobi ­
l iser finalement à une dizaine de kilomètres du point 
de départ, au beau milieu d'un pont qui enjamba it une 
petite rivière. 

Quelques mètres de cable fixés par une extrémité à une 
perche en bois suspendue à la ligne aérienne restée 
sous tension fournirent l a "force de frap pe " aux astu ­
cieux pêcheurs qui se mirent sans perdre de t emps à 
assommer les malheureux poissons qui avaient eu 1 'i dée 
saugrenue de pas ser par l à avec t oute l a puissance que 
peut donner du 600 Volts contin u ! Inutile de préciser 
qu'après ce traitement de choc, un certain nombre de 
récipi ents remplis de poissons électrocutés prirent le 
chemi n de la motrice au cours de cette étrange besogne 
nocturne 

Après un retour précipité en vi 11 e, un coup de fi 1 passé 
en hâte au copain de la sous-station lui apprit qu'il 
pouvait couper le courant, en attendant l e premier ser­
vi ce matinal à destin ati on de la vi lle vois ine . 

Il est vraissemblable que le seul signe révélateur de 
cette expédition nocturne fut une assez forte odeur de 
poisson qui subsista durant quelq ues heures de la ma ­
tinée suivante dans le compartiment à bagages de la mo­
trice qui ava it pris part à 1 ' entreprise de l ictueusè ! 
Bi en heureus ement, aucun inspecteur doté d ' un odorat 
trop sensib l e ne se montra ce jour- là, car on peut se 
demander de quelle manière nos amis auraient expliqué 
l a présence d ' un indice aussi pénétrant ! 

Mon oncle Zacharie 
pcc Jean-Danie l DUPRAZ 
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F 2 i s@ n s le point ! 

QU E,·RESTE -T1 IL DU MATERIEL FERROVIAIRE ANCIEN DE LA 
CGï[ EN 1976 ? 

A nbt re connaissance, il existe encore 16 voitures 
onzè motrices et cinq remorques. On en compte heuf en 
Suisse, cinq en France et deux en Autriche. 

VOITURE TYPE LIVRE E REMARQUE 
A/ t UISSE 

1 . Genève rnotr. No 67 Co l ogne verte AGMT 
trans f. 

motr . No 69 Co l o0ne verte Jardin Ro-
transf. binson, Le 

Liqnon/GE 

motr. No 70 11 Co l ogne coq de Voit.de ser-
(ex- No 50) trans f. roche vice CGTE 

motr. No 71 1 1 1 Coloqne coq de Vo i t .de ser-
(ex- No 61) trans f. roche vice CGTE 

.(poste de 
soudure) 

motr. No 72 Eboueuse orange Voit.de ser-
(ex-No 610) vice CGTE 

rem. No 363 Neu- verte AGMT 
hausen 

2. Chemin de fe r touristi que 
Blonay/Chamby 

motr . No 71 1 1 Fourgon orange en trans -
(ex- No 151) auto- format ion 

moteur 
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VOITURE TYPE LIVREE REMA RQUE 

motr. No 125 Ceinture verte reprise au 
MC 

·rem. No 370 Ne u- verte 
hausen 

B/ FRA NCE 
1 . Pa ris/St Ma ndé, Musée 

de 1 'AMTUIR 
·mot r. No 63 Cologne verte 

transf . 

motr . No 80 Sch l ie - j aune remise en 
ren état d'o-

ri gine 

rem . No 369 Neu- verte 
hausen 

2. Ch.de fer de l a Baie de l a 
Somme (CCFTIP) * 

motr . No 66 Cologne verte 
trans f . 

rem. No 361 Neu- verte 
hausen 

C/ AUTRICHE 

1. Kl agenfurt, Mus ée 
de l a VKEF ** 

motr . No 65 Co l ogne verte 
t ransf. 

rem . No 365 Neu -
hausen verte 
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* Compa gnie des Chemins de fer Tou ristiques et Indus ­
triel s de Picardie 

** Ve rband der K~rtner Eisenbahnfreunde e .V. (Futur 
~fu sée Eurotram) 

On peut enco re ajouter à cett e l iste le wagon-grue 
No 73 11 de la CGTE, garé présentement à Moillesulaz . 

Nos l ecteurs consta teront que les motr ices du type 
"Cologne t ransformée 11

, et l es remorques 11 Neuhausen 11 

sont encore nombreuses, puisque sur les quinze motrices 
et su r les dix remorques qui constitua i ent les séries 
d1ori0i ne, il subs i ste encore sept motrices et cinq re­
morques. 

Notons cependant que seules l es motrices Be 4/4 67 
(AGHT) , 70, 71 et 72 (CGTE), Be 2/2 125 (BC) , la voiture 
B4i 363 (AGMT ) et le wagon- grue 73 (CGTE) circulent i'i 
l 1heure actue lle . Le fourgon -automoteur 71 (BC) subit 
actue llement une révision complète et la voiture 370 
(BC ) sert pour le moment de magas i n au dépôt de Chaulin. 

Req re ttons au passage que ce ne soit pas le matériel l e 
plus intéressant qui ait pu être préservé 

Jean-Daniel DUPRAZ 

* * * * * * * 



.;.. 20 -

Q 1i es t io nne~, 

0 11>t v o u s répondra 

.Nous po ursu ivons cette rubrique en abordant un nou­
veau su jet des tramways genevois, celui de l'infra­
st ru ctu re , avec quelques questions posées pa r un de 
nos me mb res d'outre-Sarine, M. X. Martenet. Nous 
rappel ons à tous nos lecteurs que nos pages leur sont 
ou ve rtes : il suffit d' adresser vos ques tions sur les 
t ramways genevois et d'ailleurs à 11AGMT. 

Ques ti on : A part la Jonction, y a-t 1il eu d'autres 
dépôts, d'aut res remises ? 

Réponse : En reprenant le réseau de la Voie-Etroite 
(VE), l a CGTE conti nua d 'utiliser des dé­
pôts à Chancy, St Jul ien, Ferney et Dou­

vaine . L1atl ier et dépôt VE des Acacias ne fut plus 
util i sé par la CGTE, ne pouvant pas être agrandi . Pen­
dant l a guerre de 1914/18, l es fronti ères étant fe r­
mées , l a CGTE construisit de ux peti tes remises, 1 'une 
au Grand-Sacon nex et l'autre à Vei gy . 

Les i nstal l at ions centrales de l a Compagni e Générale 
des Tramways Sui sses (TS) du boul evard de la Clus e, 
trop exi guës , furent délai ssées? Le dépôt du Rondeau de 
Carouge, édifié au temps du tram à cheval, rest a en 
us age jusqu' en 1950, celui d'Annemasse jusq u' en 1958. 

Le dépôt de la Compagnie Genève -Veyri er (GV) était s is 
à l 1entrée du vi ll age de Veyrier . Il fut en service 
jusqu' à l a fin de la ligne 6-8 en 1956. 

Ac tue ll eme nt, la totalité du parc tramways, trol leybus 
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èt autobus de la CGTE es t remisée à la Jonction . C' est 
l 1un des plus grands dépôts de Suisse, et l 'ate l ier 
CGTE est le seul qui entreti ent sous un même toit les 
trois genres de véhicules . 

* * * * * 
Questi on : Je crois savoir que la plus grande pa rtie 

du réseau CGTE était à voie uniq ue , mais 
je suppose que les li gnes urbaines devaient être à 
doub l e- voie . Pourriez -vous me dresser l a lis t e exacte 
des sections à doubl e-voie ? 

Réponse : Les lignes vicinales étaient toutes à sim-
pl e voi e, avec quel ques points d1évitement 

permettant le croisement des t rains . Le réseau urbain 
de la CGTE comporta toujours une tr6p grande propor­
tion de tronçons en voie unique . Ainsi en 1931, le 
40 % des lignes urbaines était encore à si mple voi e . 
Le tab l eau que nous reproduisons sur l es pages sui ­
vantes donne l 'état des voies de la CGTE au 31 octobre 
1931 . Par la sui te, la Compagnie, malgré les moyens ré­
duits dont ell e a toujours disposé, et les difficultés 
de voirie, s 1efforça de doub ler la voi e su r quelques 
tronçons, non sans que l 1opini on publique critiquât , 
parfois de manière assez vive, ces opérati ons . 

En 1946, l a ligne de Ceinture disposait d' une double ­
voie sur la total ité de son parcours . La ligne 5 était 
en voie double en 1952, exceptées les deux extrémités 
de son parcours . Dès 1950, l a doub l e-voie était contin ue 
sur la ligne 2 du Parc des Eaux-Vives au Rond- Point de 
la J onction, en passant par les Rues Basses, l e tron­
çon de la Rue du Rhône, en parti e à voie uni que , ayant 
été abandonné . 

Mentionnons encore qu'une des causes de la dispari t ion 
des tramways sur les lignes 2, 3, 4, 5, 6 et 8 fut la 
présence de nombreux tronçons tracés en voie unique 
dans des rues étroi tes, occasionnant des perturbations 
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pour la circulation routière croi ssante, et ne per· 
mettant pas t oujours une exploitation intense. En 
outre l a l igne 3 fut toujours dépourvue de voie 
d 1 évitemént à ses deux termi nus, à Champe l et au Pet it 
Saconnex, ce qui empêcha une exploitation régulière 
avec des remorques . 

R. Kall mann 

* * * * * 

_)~-~b= 
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M i n i .. p o t i n s --•• --

ACTIVITES DE L'AGMT 

Ces trois derniers mois ont été mar qués pour notre As ­
soc iati on par l a circulat i on du "Tram.de Noël " et par 
notre so rtie "aux chandelles" du 23 décembre 1975 . 

Cett e année à nouvea u, le Grand Passage (Grand maqasin 
du centre de l a vi l le ) exprima l e désir d' affrêter un 
"Tram de Noël 11

, qui avait eu gra nd succès 11 an dern ie r 
aup rès des enfants des clients. La CGTE se montrant fa ­
vorab le à de telles circulati ons, 1 'AGMT se fit un plai ­
sir de mett re à dispos it ion sa motri ce Be 4/ 4 67 . Après 
avoi r re trouvé l e dépôt de la Jonction le 8 décembre, la 
67 f ut confi ée aux soins des décorateurs du qrand maqa-
s in qui la parèren t de gui r l an des lumineuses, de branches 
de sapi n et de boules mul t icol ores. Dès l e l undi 15 , et 
j usqu 'au 24 décembre, sauf l e di manche 21, l e "Tram de 
Noël" ci rcu lait entre le Molard, l a Gare des Eaux- Vives 
et la Pl ace des Augusti ns, de 1410 heures à 1730 heures. 
Un wattman CGTE, membre de 1 ' AGMT, notre ami Jean-Claude 
Germond, fut attitré à ce véhicule . Il officiait , paré 
d 'un anc ien uni forme CGTE à col fermé , assisté pour 
l' accueil des nombreux pet its passaqers par le Père Noël 
en personne et par un ange charmant, distri buant géné­
reuseme nt ca ramel s et oranges ! 

Le 23 décembre enfi n, 1 'AGMT offrait un cadeau de Noël 
inattendu à ses membres . Le Comité avait "mijoté" en 
dernière mi nute, avec l a bénédiction de l a CGTE, un e 
"course aux chandelles " qui fut très appréc iée des par­
t ici pants . La Be 4/4 67 , alias "Tram de Noë l" enle va it 
près de 30 membres à la Stati on de Rive à 2000 heu res 
pour les condu i re à Carouge tout d'abord, pui s à Mo i l­
les ulaz . A l' arrivée à l a front i ère, l a 67 fut qarée aux 



- 26 -

côtés de notre remorque 363, décorée et illuminée pour 
l a circonstance, et qui avait été transformée envoi­
ture-buffet. Chacun put profi ter dË boissons chaudes et 
fro i des et d 1 amuses -bouches. Même le Champagne était de 
la partie pour clôturer cette agréable soirée. C'est 
vers 2300 heures que notre motri ce décorée, pilotée par 
un wattman condamné au jus d'orange, redescendit vers l a 
vtlle en abandonnant au fil des arrêts ses passagers, 
puis re9agna le dépôt de l a Jonction. 

Le 8 janvier 1976, la 67 a réintégré son 11 dépôt 11 de Moil­
lesulaz après avoi r été déshabillée de ses parures . 
Espérons qu 1 une tel le opérati on 11 Tram de Noël 11 pourra 
être reconduite ces prochaines années : elle permet une 
certaine réclame pour les efforts de 1 1 AGMT, et elle 
fa i t oeuvre ut i le de "pub l ic relations" pour la CGTE 
auprès du public genevois. 

* * * * * 

Un tramway nommé dés i r .... 

On sait que l es lignes de nos bons vieux trams ont dis­
paru petit à petit, l a mise à mort ayant été lente, et 
qu'i l ne nous reste plus qu'une seule ligne, peut-être 
en ~u ise de consolation. Parfois, ne serait-ce que pour 
entretenir la nosta l gie de ceux qui les ont connus et 
beaucoup fréquentés, on orqanise une petite virée avec 
un tramway d'autrefois . 

On peu se demander si, par suite d 1 un certa i n août d 1être 
toujours à l 1 avant-qarde, nous ne nous sommes pas privés 
de transports en commun particulièrement précieux. En 
effet, le Secrétariat d 'Etat aux Transports fran çai s 
après étude estime qu'il n'y a pas de système plus pra­
tique et économique que le tramway pour l es villes de 
300 1000 habitants et pl us (ce qui correspond parfaite­
ment à notre canton). Les tramways à rames a rti cul ées 
peuvent transporter près de 300 passagers à la fois, 
soit 10 ' 000 passagers à l'heure. Déjà neuf vi lles fran-
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çai s·es demandent le retour des t rams : Strasbou rq, Nancy , 
Toulouse, Toulon, Rouen, Grenob l e , Bordeaux, Nantes et 
Nice . Lyon, qu i pourtant se pai e un métro, est du même 
avis . 

De plus en plus, un tramway nommé dés ir ~ 

Le saute - ru i sseau 
(Journal Le Courri er ) 

* * * * * 

DEPOT DES TRAMWAYS : APRES CAROUG E, LES ACAC IAS 

La r resse nous avai t déjà fai t part des projets de l a 
CGTE qui consistaient à établi r un nouveau dépôt pour 
le matéri el ferrov i aire, à Carouge. Ces instal l ations, 
relativement ·importantes, devai ent prendre place sous 
l e futur Collèqe de Staë l , en direct ion de Pl an- l es ­
Ouates. 

I l est apparu cependant qu' un tel mariaqe ne sera i t pas 
heureux. Et de plus, on ne sait t ou jours pas s' il sera 
nécessa ire de prol onqer l a li gne No 12 j usqu 'à Pl an­
les - Ouates, cette commune connai ssant des difficul t és 
avec son projet d'urban i sat i on du Pré-du-Camp . On pense 
donc renoncer à creuser sous la col li ne de Pinchat pour 
y enterrer un dépôt de la CGTE . 

Par contre , 1 ' Etat de Genève et l a CGTE mi j otent de trou-

LEGENDE DES PHOTOS DE LA PAGE SUIVANTE : 
En haut : Le 11 Marl i -Tram 11 de Zu rich , condu i t par le Père 
Noël, pas se le Central le 12 décemb re 1975 . 

Photo Eri c RAHM 

En bas : Le 11 Marli-Tram 11 bernois, l ors de son premier 
Noël de service ~ En attente au t e rminus de l a Guisan­
platz l e 20 décembre 1975 . 

Pho to Eri c RAHM 





1 .. 

- 29 -

ver dans le secteur des Noirettes, aux Acacias, un em­
pl açement favorable pour le dépôt des t ramways. Cett e 
l iaison avec le nouveau dépôt quitterait la ligne 12 au 
Po nt de Carouqe pour emprunter 1 'Avenue de l a Praille, 
encore à créer dans sa partie centrale . Par la même oc ­
cas i on , on pourrait créer une desserte du quart i er des 
Noirettes et de l a Gare de la Praill e par un léger al­
l ongeme nt de l a l i gne de service . 

* * * * * 

CARTE JOURNALIERE DES TRANSPORTS URBAINS VALABL E DANS 
. "TOUTE LA SUISSE 

Depuis 1 e 1er janvier 1976, 1 1 Un i on des Entrepri ses 
suisses de transports publics (UST) émet , en collabo­
rat i on avec les entrepri ses de trans port du t rafic lo ­
cal de plus de 20 vi ll es su isses, une carte journa l ière 
(abonnement qénéra l d'un jour) commune à tous ces ré­
seaux. L' utilis atio n des t rans ports pub lics est ains i 
pl us aisée (le voya9eur n'a pl us à se soucier des tarifs , 
du mode de percepti on et de la monnaie nécess aire depu is 
1 'in troduction quasi qénêralisée des au t omates à bil l ets ) 
et cette carte journalière a 1 1 avantage de pouvoir être 
déjà utilisée au li eu de domicile, ne se rait-ce que pour 
se rendre à l a qare, puis pour ci rculer à volonté pen­
dant une journée complète dans l es aut res cités . S'i l 
rentre le soi r chez lu i , le voyageur profite enc ore de la 
même carte j ournaliè re da ns sa vi lle de domi cile . 

Les cartes journalières sont vendues en ca rnets de dix 
pièces dans les principaux poi nts de vent e de titres de 
t ransport des vi lles participantes , au prix de Fr 35 .--. 
L' abonnement d'un jour coûte ainsi Fr 3.50, montant en 
qénéra l aussi élevé, sinon plus, que les cartes d ' un 
jour propres à chaque réseau. I l est cepen dant ut i lisable 
dans plusieurs localités dans la même journée . De pl us 
certai ns réseaux ne connaissent pas l es ca rtes journa-
1 ières (Neuchâtel par exemple ... ), ce qu i peu t être in-
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téressant pour 1 'amateur ! 

Entrepri ses affil iées : Aarau (BBA), Baden -Wett i n0en 
(RVBwf:- BâÎe-(BVB et-BLT liane 10) ' Berne (SVB), 
Bienne (VB), La Chaux-de-Fonds (TC), Fribourn (TF), 
Genève ( CGTE l i ~nes l , 11 , 2, 22, 3, 33, 4, 44, 5, 6, 
7, 8, 88, 12, 14, G, 0, F et X) , Lausanne (LO, TL ré ­
seau urbain, sans minibus), Locarno (FART), Lu0ano 
(ACTL), Lucerne (VB L l i0nes 1 à14), Neuchâte l (TN sans 
La Coudre/Chaumont et li9ne S), St Gall (VBSG), Schaf­
fhouse (VBSch), Soleure (BSU), Thoune (STI ), Vevey­
Montreux-Villeneuve (VMCV), Winterthur (VW réseau ur­
bain), Zurich (Db et VBZ réseau urbain). 

* * * * * 
LE TOUR DE SUISSE DES 11 TRAMS DE NOE L11 

'. • 

Le pl us célèbre '!Tram de Noël 11
, le 11 Marl i-Tram 11 de 

Zurich, a circulé à nouveau chaque après -midi du mois 
de décembre sur le circuit : Bel levueplatz , Limmatquai, 
Central, Bahnhofstrasse, Qua i brücke, Belle vueplatz . 
La motrice Be 2/2 1208 avait été, il y a déjà plusieurs 
années, transformée spécial ement pour cet usa<1e. Depu is 
1974, ce véhicule a quitté son ancienne l i vrée blanche 
pour un bel oran0e lumineux, rehaussé de motifs de 
Noël . Chaque année, les gran ds magasins Jelmoli affrê­
tent ce 11 Marl i -Tram 11 à l 1i ntention des enfants de ses 
clients. 

Genève également renouait avec la tradition, encore ré ­
cente i 1 faut 11 avouer ! Le 11 Tram de Noël 11, assuré par 
l a Be 4/4 67 del 1AGMT, circulait à nouveau pour les 
enfants des cl.ients du Grand Passa~e, chaque après ­
midi du 15 au 24 décembre entre l es Auqust i ns et la 
Gare des Eaux- Vives. Une décoration sobre, mais très 
réuss i e, avait été mise en pl ace à 11extérieur et à 
l 1intérieur du véhicule. Des rampes d'ampoules en bor­
dure de l a to iture rehaussaient l 1ai r féérique du 
convoi. 
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N'ouveauté à Berne où cette année un 11 Marl i-Tram 11 fut 
éoalement mis en service dans les semaines précédant 
Noël. C'est éaal ement un qrand maaasin, l 'entrepris 2 
Loeb, qui louait l e véhi cu le sur lequel pouvaient pren ­
dre place les enfants qui avaient confec tionné un des si n. 
Plus de 4'000 enfants pri rent pl ace dans l a Be 4/4 145 
qui avait été repeinte avec une 1 i vrée dorée en 1 i e1J et 
place du tradi t i onnel vert- olive bernois. Des lampe3 
multi colores et des rideaux aux fenêtres donnaient ~n 
air joyeux à ce véhicule. Durant 1 'après -midi, le 
11 Marl i -Tram 11 parcourait toutes l es l ignes du réseau en 
prenant et déposant ses pet its passagers à l a Gare. 

N'oub l ions pas l a ville de Nyon dans ce survol '.Eh .oui, 
le "Tramway inter-urba i n11 Nyon/St Cer9ue/La Cure avai t 
éga l ement son 11 Tram de Noël 11 

'. Avec la collaboration des 
gra nds magas i ns La Placette, l e NStCM avait décoré jol i­
ment son automotrice No 5. Les décors blancs sur le fonds 
de caisse rouqe foncé rendaient l e meilleur effet . Ce 
véhicule assurai t des services normaux en li gne et 
tracta les deux trains spéciaux La Cure/Nyon/ La Cure mis 
en marche lors des deux soirées d'ou verture nocturne des 
maqasins à Nyon . Notons qu ' avec la collaborati on des 
commercants nyonnais, l e transport sur ces trains spé­
ciaux éta i t gratuit 1 

* * * * * 

LEGENDE DES PHOTOS DE LA PAGE SUIVANTE : 
En haut : 11 Tram de Noël 11 à Genève . La 67 de 1 1 AGMT 
devant · les déoôts de la Jonct i on, prête au départ. 

Ph~to Se roe ~STEBAN 
En bas : 11 Tra i n de Noël 11 sur le chemin de fe r N~1 on­
St Ceroue-La Cure. Motrice ABDe 4/4 6 à St Cergue 12 
25 décembre 1975 . 

Photo Serge ESTEBAN 
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ACTUALITE C G T E 

Dès mi -novembre 1975, i ntroduction progressive des au­
tobus articu l és FBW (série 101 -129) sur la ligne X 
(Cornavin/Meyrin/CERN/St Genis). A mi-janvier 1976, la 
moitié de la série de ces véhicu les est livrée. 

A f i n-décembre 1975, la totalitP des trolleybus art i­
culés FBW/Sécheron (série 631 -648) est livrée, et en 
service sur la l i0ne 2/22. 

A mi-janvier 1976, seules deux Be 4/6 ex-Aachen sont en 
état de marche (nos 795 et 797). Elles circulent pour 
11instructi on du personnel roulant, mais toujours sans 
passagers . 

Auqmentati on des tari fs au 1er janvier 1976. Hausse mo­
dérée dest i née à tempérer quelque peu le déficit d1ex­
plo i tation, et qu i passe dans la relative rési gnation 
des usaqers. Le billet de libre -circulation durant une 
heure passe à Fr 1.-- (Fr - .90), le billet limité à 
trois arrêts reste sans chanqement à Fr -.60 , le billet 
à demi -prix passe à Fr - .50 (Fr -. 40) . Le prix des 
cartes multi -parcours est adapté en conséquence, ainsi 
que les abonnements mensuels et annuels. Notons que l a 
carte journalière donnant dro i t à la circulation sur 
1 'ensemble du réseau CGTE (y compris les li gnes de cam­
panne) reste au prix de Fr 4. - - , ce qu i est particul i è­
rement avantaqeux (et curieux) si l 1on pense qu 1un bil­
let si mple course à destination de Chancy par exempl e 
coûte Fr 4.60 ~ 

\ A fin janvier , l a Be 4/6 798 est également disponible 
pou~ les courses d 1instruction du personnel . 

* * * * * 
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C o m m u n i c a t i o n s _____ _ 

CHMfTIER DE MOI LLESULAZ 

Les travaux ont repris depu i s début janvi er sur nos véhi­
cules à Moillesu l az . Sauf excepti on , on y travai l l e tous 
les samedis. Tous nos membres bri col eurs qu i dés i rent 
consacrer quelques heures de leu rs loisi rs à la restau ­
rat1bn de nos véh icules sont les bienvenus. 

Pou r ces travaux réqul i ers, nous ne convoquons pas les 
rnemores qu i se sont annoncés au moyen de 1 a fiche jaune . 
Ils voudront bien simplement ~ 1 informer l e vendred i que 
le chantier est ouve r t le lendemain en téléphonant à 
notre chef technique, Francis Du Pan (tél . 93.65.63) ou 
à notre Prés ident, Stéphane Golay (t él .prof . 31 .57 . 73 ou 
té l .privé 47. 52.52) . A bientôt ~ 

* * * * * 

MATERIEL AGMT EN VENTE 

Bulletins : 

No 5 (étude sur le TMZ, etc ... ) 
No 6 (motrices Ce 2/2 46 -49, Tramway de l a Ci té, etc . . . ) 

Prix du numéro : Fr 3.50 (+ port) 

Autocoll ant : 

Si~me de ralliement de l 1Association 

La pièce : Fr l .50 
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Photo? : 
Pochette BVA No 6 (en voie d'épuisement) 
10 ca rtes postales sur l a CGTE 

- Pochette BVA No 11 
10 cartes postales sur l a CGTE 

- Série J. Bazi n No E-5 
10 photos 10x·15 sur les li 9nes 2, 5 , 6, 
8' 9' 15 

- Série J . Bazin No E-28 
10 photos 10xl 5 sur les l i gnes 1 et 2 

- Carte posta l e 11 officielle 11 

Composition AGMT à Chêne-Boura Gare 

- Série AGMT 11 Düv1aa 11 
- 6 photos 9xl3 

Les Be 4/6 à Monchenq l adbach , Aachen, 
chez Schind ler, à Genève 

- Série AGMT "Li erne 2 11 
- 6 photos 9xl3 

Vues di verses 

- Série AGMT "Liane 111 
- 6 photos 9xl3 

Vues di verses 

* * * -k * 

RECHERCHE D' ANCIENS DOCUMENTS ET PHO TOS 
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Fr 9.50 

Fr 9. 50 

Fr 10 .50 

Fr 10 .50 

Fr 1.--

Fr 6.50 

Fr 6.50 

Fr 6.50 

L 1 AGMT cherche à constituer, à 1 1 intention de ses mem­
bres, une i nt éressante documentati on sur 1 es tramways 
de notre vil le. Si 11 un de nos lecteurs possède des 
doc uments ou des ph otoqraphies sur le réseau de l a CGTE , 
et qu 'i 1 pens e pouvoir en fai re profit er 1 'AGMT, nous 
serions heureux qu 1 il prenne contact avec nous, en nou s 
préci san t ce dont il di spose. Notre phot ographe, Serge 
Wolf, retourne ra tout de suite ap rès re produ ction les 
doc uments qu i lui auront été confiés . Nous ne pub l i erons 
ou reproduirons 1 es documents qu ' avec 1 'acco rd de 1 eur 
propriétaire, et nous ferons mention de son nom s'i l le 
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dési re . 

* * * * * 

SERVICE -PHOTOS JACQUES BAZIN 

Nous vous si~nalons le se rvi ce - photos de not re membre 
de l a réoion parisienne, créé à l'i ntenti on des membres 
des associat ions d'amis des chemins de fer e t des t ram-
1vays. Ce service, non-comme rcial, offre à ce jour 

France (Tramways et Secondaires) : 87 séries 
France (SNCF, voie normal e ) 19 séries 
Tram1.;ays paris iens 4 sér i es 
Be l ni que (Tramways et Vicinaux) : 40 séries 
Tram1·,1ays de Bruxelles 11 séries 

- Autres pays (Suisse, Allemanne, 
Suède, Norvène, Hollande .. . . ) : 37 séries 
Reproduct ion de Vieux- Ca rtons : 28 séries 

La représentat i on en Suisse est ass urée par notre mem­
bre Francis Du Pan. Une l i ste complète, ave c l es condi ­
tions de comma nde et les pri x , est à vot re di spos i tion 
nratu itement contre envoi d'une enve loppe timbrée avec 
votre ad resse à l 'AGMT, Case pos t ale 294, 1211 GEN EVE 11. 

* * * * * 

SERVICE -PHOTOS AMUTRA 

L'AMUTRA, assoc iat ion bel ne pour le Musée des Tramways, 
met énalement à di spos i tion un nrend nombre de séries de 
photos en noir/blanc ou en coul eur, sur le s tramways 
be l aes, les Vicinaux, ains i que su r des réseaux sui sses, 
italiens , aut r i chi ens, all ema nds ... . 

Les listes let 2, contena nt la descri pti on des séries 
et l es condit ions de commande, re uvent étre ob tenues 
nrri.tuiteme nt con t re l'envoi d 'une enveloppe timbrée 
ave c votre adresse à l'AGMT, Case pos t Ftle 294, 1211 
Genève 11 . 

* * * * * 
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NECPOL OGIE 

Nous avons appri s avec tri stesse l e décès de notre 
~embre l yonna i s, Monsieur Yves CORDELLE. 

Nous prions sa famille et ses proches de croire à 
notre s incère sy~pathie . 

* * * * 

ASSE~B L EE GENERALE 

Les ~erbres de notre Associat i on voudront bi en agender 
la da te de not re Assemblée Généra l e : 

MARDI 27 AVRIL 1976 A 2015 HE URES 

I l s recevront encore une convocation en t emps util e . 

* * * * 

CIRCULATION AVEC NOS VEHICULES 

So us réserve de mociifications ul t é rieures, des circu­
l ations publiques seront assurées avec nos véhicu l es l e 

DI~ANCHE 16 MAI 1976 

l e mat in et l 1a11 rès -rnid i . Qu1on se l e dise 1 

* * * * 

EXCU~S ION A G M T 

Grande sortie à Neuchâtel le 

DIMANCH E 9 MAI 1976 

avec ci rculations spéc i ales sur les li gnes 3 (qui va 
fermer le 11 j ui l l et) et 5 . Vous saurez tout par notre 
circulaire spéc i al e , courant avril 1 

* * * * 



n.,. 

,, 

Bi 

* ** ~ ~***** * ** **** **** * ****************** ******** 
NOUV l LL ES DE ~ELG I UUE 

** *~* ~ *k *** ***** *** * *************** **** ********* 

L A SNCV (SOCIETE NATIO NA LE DES CHEMI NS DE 
F ER V l l ll'!AUX ) A ENHŒPR I 5 A LA F li'~ DE 1975 LE 
R ErJ UMEf<O T ACië DE SON PAR C DE MAT ER 1 EL FEKRE, 
C[ T l"F (JPE~A T I ON DEVANT NORMA LEMEN T E. T RE 
T ER ~ lN EE POUR L E lE:.R JA~ V lfR 1976. TOUS LES 
V F: H!CUL E S f\! 1 0 NT TOUTEFO I S PAS ETE AFFECTES PAi-~ 
Ct.: l,HA NuEl1\Ei'l T: ct:ux P ~:E SER V E S PAR DES MUSEES ET ; 
ASS.~C I .i\T l üN S D IVU~ sr..:s, LES AU TORA lLS, WAGONS . 
A I ~~ I 0 UE. TUUT LE MATlR l EL EN SERV I CE SUR LA 
LI G, JF DE S G i~OTT tS Dt: HAN ONT GARDt. L E UR NUMERO 
D • O:dGif'.lb . • CE TT E f~ E NU l ·1l RO TATIOl'J NE: S•EST , Bil N 
~NT ~ N DU• PA S FAITE DU JOUR AU L ENU ENA JN. DURA NT 
PL L ~ I EUk S SEMA I NE S, I L ETA IT POS SiüLE D'OBSE RVER 
DF. S VFH I CU Lt~S REl~UME l-<O T ES OU NO~~ C !F<CULflN T SUR 
LA :t Ei'-lE LIG.Œ . MI EUX UKOf<E : J ' AI A!-JE RCU A 
P L uS I EURS RtP RISES SUR LFS LI GNES 8 RUXEL LOI SES 
G E T E) 1/, IJ t. S f 10 R E I CES TYPE S C 1 R CUL Ml T SAN 5 
MUh·-:FW o •• 

U~E Ll ~ T F COMP LETE ANCl~ N / ~ OLIV E AU 
.\1A Tt ,•1 CULE Di:: TOU S L ES VEH ICULES AY Ai\ T SUB ï UNE 
RE f\ ûMEIW TAT lü l~ P C: UT ETf<E OB T U~U I::. 1::. N VERSAl'H LA 
Sü f-':f1 F L>E FS. 2 AU C.C . P. 1 2 - 22 15 5 DE L • A.G.M. T. 
EN I f\1D I OU AN T AU VE f<SO DU COUPON Pu s TAL: 
CUl'iVFRS I Ol'l '.J . i~. c.v. 

11 [ T 18 JA\ , ~ V I U~ 1 976 

---------------------
CETTE ANNEE 1976 ETANT CELL E D[ 

L ' T l\1AUC.,Uf~A T I Ol·J DU Mt TkO DE 13 f.W XLLLES ( P ~<E VUE 
PCJ U1< U 20 ~[iJTcMBf-~ I::. l , LFS H~ AVAU X EN VUE DE SA . 
MI SF l/ J S ER VI CE AV/\N CUH A PAS DE GFA /ll T. CES 
DE UX f> I HA r Kt 1 C ~ HAT If'.1 S , L A C H~ CUL A T 1 0 N DES 
Tl <fio1·; \1~AYS A t:TF Ii'HFkROHPUE SUf·\ L ' AXf. ES T- OUEST 
D~PU I S LA .VcILL E A F I N DE SEkV llt JUSüUt 6 H. 45 
FiïV 11-<ü ~ . l\F I, ,1 DE PF. kM ETT RE Ll:.. f~ l\CCüHD E: MUH DES 
VülF :J ri'I tXfJLOI T/\ 1 I ül\I AV F C Cr. LL FS CON T il' IU AN T , 
AU-DLLI\ Ut LA STA TI UN sc11UM1\l\I, VERS L A PORTE DE 
T C l<V l Jl~Lh ' [:.. ,~ sur Tt VE RS \riO L U~v[: ST p l ERRE ET 
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AUDERGHEM . 

A CE JOUR, TOUT LE MA TER I EL METRO UE J A 
LIVRE ET BA~E AU l·lüUVEAU DE PUT 11 DEL 1 A" l:. ST 
SOUl-lIS A UN REG I ME D • !:SSA I lNT Ef\1S lF' 24 HFURE.S 
.SUR 2 4 l) U LU f\l D 1 A l.J VE N lJ I~ F: D I • L C. S VE H I CUL E S 
CIRCULENT SEULS OU ACCOUPLES, FüRMAt lT ALO RS DfS 
co;v'IPOS ITI ONS DE OUATl~E ou SIX VOITU RES . 

16 J ANV I ER AU 6 'FE.V RILR . : 

----------------------- 1 1 
UNE RAME DE HU IT VOI TUf~ES A DEUX · î~ I V EAUX Dè 

LA S. N.C.F., DU TY PE DE CEL L E~ UTILI SEES DANS LA 
f;A NLIEUE PA1nsI EN f'1 t , A Cil~ CULf:. A TITfŒ LPESSAI 
SUR LE RESEAU DE LA s.N.c. ~ ., EF FECTUAN T LES 1 

Tf~ A J E T S t;fWXELLES-l·lON S- OUEV Y, IJRUXELLES-LOUVA I N­
T l RLEMONT ET BRUXE LL ES-AL OST . LE BU T DE CETTE 
EXPER I EfKE ETAIT ü'EXM1 I NE.R SI L' UTILISATI CJr,l DE , 
CE GF. NRE DE MATERIEL POUVA IT E H~E EiN IS l\GE'E sur< : 
LE RFSEAU DE LA S.N.c. e ., POUR LES LI AI SONS A 
FORlF DENS ITE DE VOYAG~URS AUX HEURES 
D' AfFLUE NCE. PENDANT SA CIRCULAT I ON EN '6E LGIOU E 1 

LA RAl-lE A ETE MUN I E D*UN FOUGO N- GENE:kA TË.UR A 
CHAQUE EXTREMITE• CECI AF I N DE PA LLI ER /1. LA 
DIFF ER EN CE DE TE NS I ON EXISTANT EN TRE LES DEU X 
EQUIPf:. MEN TS. 

2 1 Ff:VRIEf< 
---------- 1 

LL DEPOT DE LTA EST OE J A ~ IS PA RTi l LL EMFN T i 
EN SERVICE. Tous LES AUT OB US DU DEPOT D'IXELLES I 
CAV ENUE DE L' H IPPODROM(l Y ON T ETE TRAN~F ER ES. 
CE CI MET FI N A UNE SIT UAT I ON PROVISOIRE OU I · 
DUR AIT DEPUIS TRES L ONG l 'EMPS , LA s.r.1. B. 
N 'AYA f~ T PLUS L• /\UTOR I SAT I O~J D•EN TREPOSEI< DES 
AU T uüUS A I XE LL ES DEPUIS PLUSIEURS AN NELS , CECI 
A. CAUSL Dl ,v\ULTIPLL.5 l f-.Cl) f\l VL;dEh f S POUR 
L 1 ENVI Rüi'JEMEMT. 

JOSE MIREN: 
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Vous êtes arri vés à la dernière paqe de ce septième 
Bul 1 eti n de 1 1 AGMT. Nous espérons que vous avez trou­
vé intérêt à sa l ecture. Nous vous proposerons dans 
nos prochains numéros : 

- Les véhicules CGTE au cours du siècle (suite ) 

Un tramway nommé sourire (II) 

- L'histoire de la l i gne No 12 

- Questi onnez, on vous répondra 

- Mini -poti ns, qui vous apporteront 1 'actual ité 
des tramways d 'ici et d'ailleurs ... 

- Les nouvelles de Be l gique 

- etc .. . etc ... 

Nous vous rappelons que nos colonnes vous sont ouvert es. 
Nous accept ons avec reconnaissance et intérêt vos pa­
piers su r un sujet que vous voudriez nous présenter '. 

* * * * 

Pour toute communication avec l 'AGMT, veui ll ez 
adresser votre correspondance à : 

ASSOC IATION GENEVOISE DU MUSEE DES TRAMWAYS 
Case posta le 294 
1211 G EN EVE 11 

CCP 12 - 22155 Genève 
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