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LE BILLET DU PRESIDENT

Voici notre feuille d'automne. L'été est passé. Les grosses chaleurs et la
sécheresse meurtriére qui les accompagnaient ne sont plus que souvenirs
(cuisants pour certains !). J'espére que les vacances de chacun d'entre
vous auront été riches en péripéties tramviaires et ferroviaires. En ce qui
me concerne, j'ai vu (ou revu) une demi-douzaine de réseaux étrangers :
France, Belgicue, Pays-Bas.

A La Haye une sensation de choix : rouler en motrice PCC (en double traction
s'il vous plait !) & 70 km & 1'heure au centre de 1'agglomération. Pour étre
tout a fait honnéte, je précise que "ga" roulait en site propre sur viaduc.
Et si La Haye n'est pas tellement plus grande que Genéve, elle est probable-
ment moins riche (relativement a la population s'entend). Un Juxe alors ?
Nullement ! C'est pour le moins ce que tout citoyen "captif" des transports
collectifs devrait exiger de ses édiles. Aprés avoir bien &videmment ac-
cepté d'en payer le prix. C'est ce que précisément on a de la peine a faire
chez nous.

Et vous 7 Avez-vous ramené des photographies (ou de Ta matiére & ardicles) ?
Vous pouvez nous les envoyer. Nous nous ferons un plaisir de Jes publier
dans un prochain Bulletin. I est bien entendu que tout document. sera res=
titué immédiatement aprés usage.

Et puis je rappelle aux Agé-emtéistes-qui-sont-habiles-de-leurs-mains
(entre autres choses) que les travaux de restauration et d'entretien ont
repris d notre "dépbt-atelier" de Moillesule (prononciation-locale), et
qu'on a grandement besoin d'eux. Qu'ils veuillent bien s'annoncer aux res=
ponsables de notre Service Technique (adresses en fin de Bulletin). Ils
seront accueillis @ bras ouverts. Qu'on se le dise ! Et merci d'avance.

Votre Président :
Jean-Daniel DUPRAZ
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Composition avec "Petite 10

et remofqué a St Julien (France),'

vers 1910. Les convois de 1a CGTE reliérent cette localité par
le rail jusqu'en 1938. (Collection J. Bazin)

B. &F. 1264 Genéve. Route ée Be

Motrice 32 de la ligne de Versoix, & la hauteur du débarca ére
CGN de Bellevue. (Collaction J. Bazin)



LES VEHICULES CGTE
AU COURS DU SIECLE CSUITE

Ce 4/4 55 -59 & 70 - 74 "WESTINGHOUSE"

(des 1939 : 55 - 59 & 71 - 75)

Cette série de dix voitures a été construite par la Société Suisse pour 1'In-
dustrie & Neuhausen (SIG) pour la partie mécanique, et par Westinghouse pour
la partie électrique.

La mise en service de ces véhicules eut 1ieu en 1902. La série se différencie
par rapport & la série 50-54 & 60-69 par le nombre des fendtres : quatre pour
le compartiment des non-fumeurs, et trois pour celui des fumeurs. Toutes les
fengtres sont de la méme largeur. I1 est possible que les motrices 55-59 aient
eu un compartiment fourgon au début, a 1'instar des Ce 2/4 50-54, car la sé-
rie a &té numérotée en deux tranches. A 1'origine, ces voitures étaient munies
d'équipement & deux moteurs du mdme modéle que ceux des Ce 2/2 26-45. Etant
donnée la différence de masse considérable qui distingue ces deux types de ma-
chines, les moteurs se sont révélés dés le début trcp faibles pour assurer les
services sur les longues lignes vicinales, d'autant plus que ces automotrices
étaient appeléss & tracter des trains de plusieurs voitures, ce qui n'était
pas le cas pour les motrices a deux essieux munies des mémes moteurs.

Entre 1904 et 1907 eut lieu 1'adjonction de deux moteurs supplémentaires, ain=-
si que le remplacement des controllers et des déclercheurs. On adjoignit le
frein & air comprimé Westinghouse. Les plateformes furent vitrées vers 1910.
En 1930, la porte médiane fut supprimée et les plateformes furent équipées de
portes sur charniéres. IT aura ainsi fallu prés de vingt ans pour fermer en-
tierement les plateformes.

Attribution normale de cette série de véhicules :

Ces automotrices assurérent des circulations sur toutes les lignes vicinales
(Nos 6, 7, 10, 11, 12 (Saint-Julien et Croix-de-Rozon) et 15. Les convois
étaient composés au maximum de deux remorques et d'un fourgon.

Démolition des véhicules :

1950 Ce 4/4 56
1951 Ce 4/4 75
1956 Ce 4/4 59
1957 Ce 4/4 55

1958 Ce 4/4 57, 58, 71 4 74



Ce 2/4 75 - &9 "SCHLTEREN"

Cette série a &té mise en service en 1901, et é&tait construite par Schlieren
pour la partie mécanique, et par la Société Générale Electrique (AEG) pour la
partie &lectrique. Alioth Tivra les controllers pour les véhicules 85-89. Cet-
te série était dans les grandes Tignes identique aux Ce 2/4 50-55 & 60-69.

Le vitrage de la plateforme eut lieu en 1910. Vers 1930, la porte médiane de -
quelques automotrices fut condamnée. Certaines recurent des stores pour fer-
mer les plateformes. :

Attribution normale de cette série de véhicules :

Les automotrices "Schlieren" circulérent surtout sur les lignes 2, 5 et 7.

Notons que dés 1951, Tlorsque le trongon Moillesulaz-Annemasse fut exploité
séparément, ces automotrices y circulérent avec la perche jusqu'en 1955.
C'est a cette date seulement qu'eut lieu la transformation de la caténaire
pour 1'usage du pantographe.

La motrice 80 a été offerte en 1959 & 1'Association pour Te Musée des Trans-
ports Urbains, Interurbains et Ruraux & Saint-Mandé (Paris). Elle a été re-
mise dans 1'état de 1907.

Démolition des véhicules :

1950 Ce 2/4 87

1951 Ce 2/4 78, 90

1852 Ce 2/4 79, 89

1956 Ce 2/4 85

1958 Ce 2/4 76, 77, 86, 88
1959 Ce 2/4 83, 84 ‘
1960 Ce ¢/4 82

1961 Ce 2/4 81

Ce 4/4 90 - 99 "ALIOTH"

La partie mécanique de ces véhicules fut construite par la Fabrique de Véhi-
cules Bautzen (Saxe), et la partie &lectrique par la Fabrique Alioth (rache-
tée plus tard par BBC).

Comme pour les autres séries, on s'est contenté au début de machines de type
Ce 2/4. En 1922, la CGTE motorisa les deux essieux porteurs, et ajouta le
frein 4 air comprimé Westinghouse. Pour réaliser cela avec le minimum de frais,
on utilisa une partie des moteurs de réserve Alioth et Siemens, et on commanda
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Motrice "Westinghouse" Ce 4/4 55 de la ligne 13 (Perly)

a

5 la Station de Rive en aofit 1951. (Photo C. Schnabel)

st e

g Fpk : ' o
Motrice "Alioth" Ce 4/4 97, équipée de la perche et du
pantographe a Hermance en aoit 1950. (Photo C. Schnabel)




le solde des moteurs nécessaires & la SA des Ateliers de Sécheron pour pouvoir
achever 1'équipement & quatre moteurs des dix voitures. C'est ce qui explique
pourquoi ces automotrices sont munies de trois types différents de moteurs.

Un vitrage des plateformes fut effectué en 1907, puis 1'entrée centrale fut
également supprimée. Au cours des ans, le chassis des "Alioth" se déforma et
devint tellement bomb& que certaines automotrices durent &tre démolies, malgré
le manque aigu de matériel.

En 1938, un renumérotage intervint suite & la démolition des motrices 92 et
93. Les véhicules 90 et 91 furent alors renumérotés 92'' et 93''.

Attribution normale des véhicules de cette série :

Les "Alioth" parcoururent toutes les lignes vicinales (7, 9 & 15), avec une
préférence pour la ligne 9 ol la CGTE assurait un gros trafic le dimanche.
Ces motrices circulaient en général avec deux remorques, avec-parfois en plus
un fourgon ou une troisiéme remorque. Les "Alioth" assurérent é&galement &
1'occasion les suppléments de midi, avec deux remorques, sur la ligne 12.
Durant la seconde guerre mondiale, elles assurérent aussi le remorquage des
trains de trucks. En effet, en raison de 1'ampleur du trafic, les fourgons
automoteurs ne suffisaient plus pour assurer ce trafic.

DémoTition des véhicules :

1938 Ce 4/4 2', 93"
1947 Ce 4/4 98
1950 Ce 4/4 94
1951 Ce 4/4 97

1952 Ce 4/4 92'', 93'', 95, 96, 99

Automotrice Ce 4/4 90-99
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Ce 2/4 55-59 & T70-T4
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Etat d'origine.
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CITRAR....

NATSSANCE D'UNE ASSOCTATION POUR LA PROMOTION DES TRANSPORTS PUBLICS
A GENEVE .....

On se souvient des diverses activités menées par 1'Institut de la Vie (IV)
depuis 1971, afin de promouvoir un nouvel essor des transports publics ur-
bains dans le canton de Genéve. Aprés de nombreuses difficultésy une ini-
tiative permit tout de méme de donner un nouveau statut 3 1'actuelie CGTE,
gui deviendra ainsi TPG {Transports Publics Genevois). Si tout le processus
de liquidation économique et juridique ne subit pas de retard dans son dé-
roulement, on pense que 1'avénement des nouveaux TPG pourrait avoir lieu le
ler janvier 1977.

Seulement, entre la présence d'une loi nécessaire pour octroyer un véritable
statut a nos transports publics et 1'application d'une véritable politique
de promotion des transports urbains, i1 y a encore un pas important & fran-
chir. En effet, nombreux sont ceux qui pensent que "malgré Te passage aux
TPG, tout risque de rester comme avant...". I1 faut bien reconnaitre que ces

ocbservateurs n'ont pas entiérement tort !

Cet &tat de fait a encouragé le groupe de travail "Vie en ville et transports"
de 1'IV & créer une nouvelle association dont les buts seraient la promotion
des transports publics dans le canton de Genéve. D'autre part, une telle as-
sociation aurait 1a possibilité de se désolidariser de 1'Institut de 1a Vie,
tout en menant des actions paralléles, ce dernier organisme &tant plus porté
& traiter de grandes idées a 1'échelon national (environnement, énergie ato-
mique, etc...}.

Ces derniers mois, quelques membres de 1'IV ont mené des tractations avec di-
verses associations similaires pouvant apporter un enseignement sur les ac-
tions et les résultats obtenus. C'est finalement avec 1'IGGV (Interessen-
gemeinschaft Oeffentlicher Verkehr), dont le siége principal se trouve &
Berne, qu'une possibilité de collaboration est apparue.

Retraduite en francais, 1'expression IGHY donne "Communauté d'Intér@t pour
les Transports Publics", d'ol la désignation de CITRAP.

L'assemblée constitutive de la section genevoise de la CITRAP ayant eu lieu
le 26 mai dernier, i1 est désormais intéressant d'en présenter les buts prin-
cipaux :

- Suivant Tes statuts nationaux de la CITRAP (Suisse), la section locale
se propose principalement de "développper des transports publics ef-
ficaces et attractifs, capables d'offrir une solution de rechange et
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complémentaire au trafic motorisé individuel, dans le but de servir au
mieux Te bien-&tre de la population".

- Pour atteindre ses objectifs, la CITRAP (Genéve) peut collaborer avec
des partis politiques, des comités d'action ou autres groupements si-
milaires, des associations de défense de 1'environnement, étant enten-
du que 1'association reste "hors-parti" et sans but lucratif suivant le
Code Civil suisse.

Genre d'activité :

La CITRAP (Genéve) devra tout d'abord chercher le dialogue et se faire le
porte-parole des usagers et des collaborateurs des transports publics, qui
n'étaient pas organisés jusqu'ici, afin de formuler leurs postulats justifiés
gt réalisables.

Le genre d'activité sera donc trés vaste :

- (ollaboration avec 1a direction des TPG

- Renseignements, conseils, informations

- Coordination des actions

- Orientation des recherches

- Activité dans la presse par la publication d'artitles circonstanciés
dans les journaux locaux, par 1'étude de lettres de lecteurs. Informa-
tion du public par un service de presse publiant des communiqués ré-
guliers

- Fourniture d*informations appropriées a des pariementaires influents

- Informations et discussions avec des membres de 1'administration et de
la politigue qui préparent et prennent les décisions

- Enfin, interventions parlementaires (motions, postulats...)

Afin d'éviter d'agir en ordre dispersé pour la promotion des transports pu-
blics, alors qgue 1'on connait les problémes qui existent dans ce domaine sur
Te plan international, la CITRAP (Genéve) a pris contact avec 1'association
internationale "Transport 2000" dont le siége est & Londres. Pour ne pas re-
produire Te mauvais exemple de certaines associations &cologiques qui se font
une concurrence injustifiée et néfaste, le regroupement des associations de
promotion des transports publics s'avére extrémement nécessaire. Il en résul-
ter:

- une meilleure efficacité de 1'action
- une augmentation du prestige et, partant, un meilleur poids politique
des actions menges.

L'intégration de CITRAP (Suisse) & Transport 2000 (International) est donc
sérieusement envisagée.

Le travail ne va donc pas manquer a la section genevoise de la CITRAP, toute
récemment créée . Inutile de dire qu'elle appréciera les nombreuses adhésions

de tous les habitants de Ganéve désireux de contribuer & soutenir les efforts
de Ta CITRAP et 1a cause qu'elle se propose de défendre...!

Pour tous renseignements : CITRAP (Genéve)
Rue Saint-Ours &
1205 GENEVE

* * * * *

Francis DU PAN



Des sites propres Jud1c1eusement placés rendent le trans« =
Eort public particuliérement attractif. Ici, a Gelsen-
1rchen, mai 1976. (Photo E. Rahm)

WLOTHER

Le trolleybus, malgré Te handicap de 1a ligne aérienne,
est un véhicule idéal pour les lignes routiére urbaines.
Neuchitel, place Pury, septembre 1976. (Ph. E. Rahm)
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A NEUCHATEL EN FLECHE ROUGE !

Pour son excursion annuelle, 1'AGMT se déplagait Te dimanche 9 mai 1976 dans
la regicn du pied du Jura. La proche fin du tram No 3 conduisant de Neuchéa-

tel & Corcelles nous avait incité 3 organiser une visite d'adieu a la der-
niére ligne urbaine du réseau ferré de la métropole neuchateloise.

L'accueil que nous ont réservés les TN, et plus spécialement Monsieur Borel,
Secrétaire de Direction, ne nous a pas fait regretter notre choix. De plus,
lorsque 1'AGMT désire satisfaire tout Te monde, elle ne recule pas devant
1'inédit : notre ami Serge Wolf, & la suite de contacts avec les CFF, put
nous proposer ce déplagement & Neuchdtel avec la Fléche Rouge RAe 2/4 1001,
réservée habituellement & la Direction GéEnérale des CFF |

Inutile de préciser que cette possibilité rare de monter & bord de ce véhi-
cule intéressa nombre d'amateurs, d'autant plus qu'un 1éger allongement de
parcours était préevu en fin d'aprés-midi : déplagement & Oensingen pour per-
mettre aux photographes de “croquer" Ta 1007 avec la RBe 2/4 201 de 1%“0eBB,
rachetée aux CFF i1 y a deux ans, et repeinte depuis lors en bleu-ciel .

Nous ne rapporterons pas le détail de cette journée, exceptionnelle & plus
d'un titre, car les absents ont toujours tort, et Jles participants n'ont pas
besoin d'un compte-rendu pour se souvenir de ces moments . Nous signalerons
que les TN ont mis & disposition de Ta cinquantaine @e membres et amis une
composition & deux essieux (motrice 76 et remorque 143) qui les conduisit de
la Place Pury 4 Corcelles. Aprés un coup d'oeil au dépdt, Ta composition re-
descendit tout Te monde au dépdt de 1'Evole o0 Tes différents types de véhi-
cules purent &tre immortalisés sous tous Tes angles. Aprés Tle repas, une
ancienne compostion de la ligne No 5 (motrics 44 et remorque 112) circula de
la Place Pury & Boudry. Aprés des photos gruupant cet{e composition et la
motrice stationnée a Boudvy, c'est avec une motrice articulée "Génoise"

puis avec la motrice 46 en solo que nous re;oignimes Cortaillod et son de-
pot. De retour & Areuse, nous plmes reprendie place dans notre composition
spéciale qui nous ramena & Neuchdtel.

En gare, notre 1001 nous attendait pour s'@lancer en direction de Bienne,
puis de Oensingen. Grace & 1'amabilité de 'a Direction de 1'0eBB, une double-
traction Fléche Rouge/Fléche Bleue put &tri formée pour rejoindre Balsthal.
Cet évenement fit le bohneur des photograpies qui ne songeaient pas encore
aux problames techniques qui allaient se p7isenter quelques instants plus
tard.:.!

Au vu des &chos qui nous sont parvenus. celte seconde sortie de 1'AGMT semble
avoir laissé & chacun d'excellents souven’ s, méme si 1a rentrée & Genéve se
fit avec un certain retard !
Ei R
* % * %
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A Areuse, les participants & la sortie de 1'AGMT quit-
tent la Be 2/4 42 de la navette Areuse/Cortaillod pour
reprendre le convoi spécial. (Photo E. Rahm)

7

La Fléche Rouge des CFF vient d'@tre rejointe par la
Fleche Bleue de 1'0eBB en gare d'Oensingen
(Photo E. Rahm)
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Un TRAMWAY NOMME JOURIRE ! ¢3)

Mon oncle Zacharie nous parle aujourd'hui des “acéties auxquelles aimaient &
se liyrer les étudiants de sa petite ville.

La présence en automne de feuilles mouillées sur les voies qui escaladaient
quelques-unes des collines de la cité ne pouvait certainement pas &tre le

fait de potaches plus ou moins inspirés. En revanche, Te savonnage des rails
d certains endroits critiques avait été, Tui, assurément médité par quelques
étudiants dénués de tout respect : malgré le secours de leurs sabliéres, les

petites motrices se mettaient tout aussitdt & glisser plutdt qu'a rouler !

Un certain soir d'hiver ol le brouillard s'était montré particulidrement den-
se, des mannequins avaient été couchés sur la voie unique de la rue de 1'Uni-
versité par de joyeux Turons, tous membres d'une société d'anciens étudiants,
dans le noir dessein d'effrayer le wattman pressé de ramener son véhicule au
dépit.

Une autre fois, c'&tait une demi-douzaine de cordes qui avaient &té tendues
tous les cent métres entre les branches des arbres en travers du boulevard de
la Gare. But : faire sauter six fois de suite l1a perche d'une motrice de la
ligne 6. Ga, c'était particuliérement sadique !

L'oncle Zacharie se souvient aussi qu'd 1'époque des championnats universi-
taires de basket, i1 transportait des petits groupes d'étudiants quelque peu
éméchés et chahutant fort. Le pauvre Zacharie ne parvenait a maintenir un
semblant de discipline qu'en menagant d'assommer ses bruyants passagers avec
la manivelle de son controller !

On comprendra maintenant pourquoi les employés de la compagnie n'é&taient que
trop heureux de prendre leur revanche sur ces petits morveux en frappant sur
la téte des étudiants rebelles avec la lourde tringle qui servait & manoeu-
vrer les ajguilles et qui équipait chaque motrice, ou encore en téléscopant
(8tait-ce vraiment accidentellement ?) une voiture chargée d'étudiants, les-
quels se retrouvérent tous étendus les quatre fers en 1'air sur le bas-cOté
de 1a chaussée. Celd les dédommagea un peu de 1'agression dont furent vic-
times, dans les quartiers ouest, une motrice et son conducteur qui, impuissant,
vit un soir une bande de garnements tirer sur la corde de Ta perche pour la
faire décabler, desserer le frein a main et enfin pousser le véhicule qui dé-
gringola la forte rampe de Ta rue Nationale pour terminer sa course folle
contre la digue qui borde la riviére,

Mon oncle Zacharie
p.c.c. Jean-Daniel Dupraz
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NEUCHATEL :
FIn DU TRAM 3....

Nos lecteurs 1'ont déja appris par nos précédents bulletins, les Neuchate-
lois ont pris congé de leur tram 3 le dimanche 11 juillet 1976, aprés 75
ans de circulation.

Longue de 4,775 kilométres, la ligne 3 conduisait de la Place Pury (au cen-
tre de Neuchdtel) & Corcelles, en passant par Peseux. Elle était a double
voie jusqu'a Vignoble (& 1'entrée de Peseux), puis & voie unique jusqu'au
terminus. Un évitement dans la localité de Peseux permettait un croisement
des convois Torsqu'ils circulaient & la fréquence de 10 minutes. La décli-
vité maximum de la ligne était de 67 o/oco.:

Le tram de Corcelles a tout d'abord relié Neuchdtel & Vauseyon dés le 10
aolt 1907, puis il atteignit Peseux le 9 novembre 1901, et efin Corcelles le
16 octobre 1902. Les dernigres modifications apportées a la voie datent de
1964 lorsque fut supprimée la boucle dite du "Tour de Ville". D&s cette an-
née 1a, le 3 fut conduit directement & 1a Place Pury ol avait été établie
une boucle de rebroussement. Le terminus de Corcelles ne disposait que d'un
évitement et des voies de garage du dépot.

La ligne 3 était exploitée jusqu'd@ sa suppression avec une fréquence de 10
minutes durant la journée, fréguence qui passait & 20 minutes le soir et le
dimanche. Des courses de renfort circulaient aux heures de pointe jusqu'a
Vignoble, et des doublures "directes" renforgaient également le service sur
cette Tigne qui est la seconde du réseau par son trafic (3 millions de pas-
sagers par année) !

Ces derniéres années, le trafic était assuré par les motrices 71-79 (1921-
1928) et 81-83 (1947) et les remorques 141-149 (1914-1928). Les motrices
61-64 et 66 assuraient également occasionnellement du service lors de grosses
pointes de trafic (Fétes de Vendanges...).

MANIFESTATION D'ADIEU

Pour marquer la disparition de leur derniére ligne urbaine, les TN avaient
mis sur "roue" une attraction de premier ordre : un tramway a cheval ! La
tristesse que 1'on é&tait en droit de ressentir avec cette disparition é&tait
ainsi tempérée par ce sympathique retour vers les origines du réseau, plus
précisément vers le tramway hippomobile Neuchatel/Saint-Blaise (actuelle 1i-
gne de trolleybus 1) mis en route le 22 décembre 1894.

La balladeuse C2 1, entiérement restaurée dans les ateliers des TN, et tra-
ctée par deux solides chevaux, a circulé lors de la derniére journée d'exploi-
tation entre Peseux et Corcelles, occupée dans ses moindres recoints. D'autre

part, la voiture-restaurant 113 (remorque & quatre essieux de la ligne 5)
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avait été stationnée au dépdt de Corcelles, oll chacun pouvait étancher sa soif,
particuliérement tenace en cette journée gratifiée d'un scleil de plomb !

Sur la ligne, le service avait été renforcé : deux convoic assuraient chaque
course, ce qui ne chagrinait pas les photographes qui avaient au bout de leur
objectif tous les types de véhicules attribués & cette ligne au cours de ces
derniéres années (Be 2/2 72 + BZ 143 et Be 4/4 81 / Be 2/2 79 + B2 145 et Be
2/2 64). Le convoi 72 + 143 avait été décoré avec golt par 1'ANAT (Association
Neuchateloise des Amis du Tramway) au moyen de fleurs et de drapeaux. Une il-
Tumination du convoi par des guirlandes d'ampoules était méme prévue. On &tait

. heureusement bien loin des courcnnes mortuaires et autres barbouillages qu'il
faut subir lors de certaines suppressions !

ET MAINTENANT 7

Dés le lendemain, une exploitation complexe, mais provisoire, par autobus en-
trait én vigueur afin de permettre 1'arrachage des voies et le montage des
lignes aériennes du trolleybus.

La Tigne fut scindée en deux branches :

- Ligne 3 : Les autobus circulaient de 1a Place Pury & Vauseyon par le
tragé de la ligne 8, puis desservaient Peseux, Corcelles et enfin Cor-
mendréche, ainsi reliée au réseau des TN.

- Ligne 3A : Des minibus desservaient depuis la Place Pury, par un cir-
cuit & sens unique, la partie inférieure de la ligne 3 (Prébarreaux,
Saint-Nicolas).

Pour assurer ce service, guatre autobus furant loués aux SVB (Berne), soit les
véhicules 147, 156, 160 et 167. D&s le début de septembre, Tes nouveaux trol-
leybus articulés ont repris la mission des bus sur la ligne 3, Tes minibus
circulant jusqu'en novembre, Torsque les trolleybus reprendront 1'ancien tra-
cé des tramways entre la Place Pury et Vauseyon.

Eric RAHM
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Le dernier tram de la ligne 3 dans 1

Peseux, le dimanche 11 juillet 1976.
(Photo E. Rahm)

5 L
La grande attraction de cette derniére journée : le

tram @ cheval qui circulait entre Peseux et Corcelles. |
(Photo E. Rahm)
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mini- POTINS...

GENEVE - VERS UNE COMMUNAUTE TARIFAIRE...?

Une députée au Grand-Conseil demandait, dans une question écrite, si 1'on ne
pourrait pas, a 1'exemple de Paris, créer un systéme de billets et d'abonne-
ments qui soient utilisables & la fois sur les lignes de la CGTE et sur cer-
taines Tignes de chemins de fer de banlieue, comme Gendve/La Plaine, Genéve/
Annemasse, Genéve/Versoix ?

Le Conseil d'Etat, aprés avoir consulté les CFF et la CGTE, constate que la
création de parcours "de communauté" pour le transport des voyageurs dans le’
trafic de banlieue pose un probléme trés complexe dans toutes les aggloméra-
tions importantes de notre pays. Les entreprises suisses de transports publics
en sont parfaitement conscientes et ont créé, en 1975, un groupe d'étude ayant
pour tidche de rechercher une solution d'ensemble qui puisse &tre adaptée aux:
particularités et aux intéréts locaux et régionaux.

L'aspect financier du probléme est évidemment important, car aucune entreprise
engagée dans une "communauté tarifaire" ne veut ou ne peut envisager une éven=
tuelle perte de recettes, d'autant moins qu'une augmentation des prestations
pour of frir aux usagers un service dense et adapté, souléverait la question
du financement de 1'infrastructure et de 1'exploitation.

A Gengve, un &lément complique de prime abord la situation : la CGTE base sa
taxation sur le temps de parcours, alors que les tarifs des CFF dépendent de
la distance parcourue. Malgré ces difficultés, i1 vaudra la peine, dans 1'in-
térét de la revalorisation des transports publics, de revoir la question
lorsque le groupe d'étude cité plus haut rendra son rapport.

W T N B

GENEVE - DAVANTAGE D'ABRIS AUX ARRETS DES TRANSPORTS EN COMMUN

A l1a suite d'une pétition envoyée par une habitante du canton, le Grand-Conseil
a invité le Conseil d'Etat @ intervenir auprds des communes afin que celles

ci installent, en différents points du réseau des transports en commun, ol il
n'en existe pas encore, des abris & 1'intention des usagers attendant la venue
d'un tramways ou d'un autobus.

Le gouvernement, dans un rapport @ 1'intention du Grand Conseil, vient de ren-
dre compte de 1'accomplissement de sa mission. I1 est intervenu auprés du pré-
sident de 1'Association des communes genevoises qui, d son tour, a pris con-
tact avec les exécutifs des 45 communes que compte de canton. C'est en effet

d ces derniéres qu'il incombe d'installer des abris, ainsi que des corbeilles
& papiers, et d'en assumer leur entretien. De son cdté, la CGTE a dressé un in-
ventaire des besoins, en fonction des lignes desservies par son réseau.

* kK 0k K %
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ZURTCH - TRANSFORMATION DE LA PARADEPLATZ

Un crédit de 11,8 millions a &té accordé en septembre 1975 par les citoyens de
la Ville de Zurich pour la transformation de la Paradeplatz. Le but essentiel
de ces travaux est la refonte compléte des installations de voies des tramways
zurichois, afin d'améliorer la fluidité du trafic des sept Tignes qui tra-
versent ce point névralgique du réseau. L'allongement des quais de la ligne 11
permettra d'utiliser les compositions articulées nécessaires au fort trafic de
cette ligne qui relie Oerlikon & Rehalp, par la Gare et le Centre.

Les piétons proféteront égglement de ce boulversement puisque la zone piétonne
passera de 800 m~ & 2200 mc. La fin des travaux est prévue pour le début 1978,
pour autant qu'une excellente coordination régne entre les divers services in-
téressés par ces travaux.

Provisoirement, les arréts de toutes ces lignes ont &té déplacés dans les rues
adjacentes.

* % * % * *

UN RECORD FERROVIAIRE

En 1968, 1a presse spécialisée nous apprenait que la compagnie américaine
Norfolk & Western Railway avait mis en marche, sur une ligne sinueuse et mon-
tante de Virginie Occidentale, un train de charbon de ...500 wagons & quatre
essieux. Son poids brut était de 48'170 tonnes. Le chargement seul devait pe-
ser & peu prés 25'000 tonnes. Trois Tocomotives diesel travaillaient en téte
et trois autres machines té&lécommandées étajent intercalées aprés le 300éme
wagon. Elles développaient ensemble 21'600 CV. Celd fait penser 8 la capacité
d'un cargo, et dépasse de loin les habitudes européennes (Chemin de fer fédéral
allemand : 4000 tonnes, CFF : 2000 tonnes).

Le train en question avait une longueur de 6,5 kilométres. S'i1 &tait parti de
la gare de Genéve-Cornavin, le mécanicien aurait di monter sur sa machine a la
station du Creux-de-Genthod . Le chef de train aurait mis une heure et demie &
relever les numéros de tous les wagons.

Lorsque le convei démarra, le fourgon qui se trouvait en gueue est resté encore
immobile durant deux minutes, jusqu'au moment ol les mille attelages des wagons
ont été tous tendus. A cet instant, les locomotives de téte avaient déja fran-
chi 200 metres !

Pour les amateurs de précision, ce convoi a &té mis en service le 15 novembre
1967 entre laeger (West Virginia) et Portsmouth (Ohio), soit une distance de
253 kilométres. (N.d.1.r.)

(d'aprés "Voie Libre", CFF, 1975)

* % * * % %

ZURICH - CURE DE JEUNESSE POUR LE FUNTCULAIRE DU POLY

Le 30 juin dernier, les Zurichois ont pris congé de leur célébre funiculaire
du Poly. La tristesse n'@tait cependant pas de mise puisque chacun pouvait
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Acheminement d'un nouveau "Tram 2000" vers les ateliers

centraux d'Altstitten. Gare Centrale, juin 1976.
(Photo R. Kallmann)
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Composition formée de deux "Tram 2000", en service sur
la ligne 14 (Seebach/Triemli). Gare Centrale, septembre
1976. (Photo E. Rahm)
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encore une fois gratuitement, et surtout puisque le "Po!yb'a'hn]i" allait re-
venir cet automne plus beau qu'avant.

Aprés avoir transporté depms le 8 janvior 1889 plus de 57 millions de voya-
geurs entre Te Central et 1'Ecole Polytechnique Fédérale (167 métres), une
cure de jeunesse s'avérait plus que nécescaire. Si la suppression pure et sim=-
ple a pu étre évitée, c'est grice @ 1'UBS qui a procédé, a la grande satisfac-
tion de Ta population, au rachat du funiculaire, et au financement de sa réno-
vation qui se monte & prés de Fr 830'000.--.

L'aspect pittoresque des véhicules sera d'ailleurs conservé par les VBZ, char-
gés de la révision des deux véhicules dans leurs nouveaux ateliers centraux
d'Altstatten.

* *x % % % %

LAUSANNE - NOUVEAUX ATELIERS POUR LE "METRO"

C'est en 1971 que le Conseil d'Administration du LO décidait de transférer
ses atehers a Oucgy A fin 1975, les nouveaux Tocaux d'une surface totale.de
980 m¢ (dont 640 m= pour le grand atelier principal) étaient disponibles. Ils
avient coute prés de 3,7 millions.

L'ancien atelier, situé @ proximité de la station supérieure du Flon &tait de-
venu d'un accés malaisé, nottamment du fait que Jes véhicules devaient traver-
ser une rue 3 forte circulation. Il est d'autre part prévu de restructurer to-
talement la zone du Flon, et cet atelier n'y aurait plus eu sa place. Enfin, i1
était plus logique d'implanter les nouveaux Tocaux de réparation, d'entretien
et de révision en aval de cette ligne en pente. Pour que Tes véhicules du Lau-
sanne/Gare puissent gagner le nouvel atelier par la Tigne du Lausanne/Ouchy,
on a aménagé une jonction entre les deux lignes.

L'atelier du LO occupe un cheéf et dix employés (mécaniciens, &lectriciens,
serruriers, peintres et manceuvres) qui entretiennent les deux automotrices
du LG

(d'aprés Le Cheminot - 6.5.76)

* % % * % %

IURICH - ATTRIBUTION DES TRAMWAYS "2000"

La livraison progressive des soixante nouveaux véhicules de type "2000" aux
VBZ va amener un certain chabardement dans 1'attribution des véhicules aux
diverses lignes :

Ligne 14 : Seebach - Gare Centrale - Triemli o
Cette ligne est &quipée progressivement d'aolt 1976 & Jjuin 1977
par les- nouveaux tramways "2000". .

Ligne 3 : Klusplatz - Gare Centrale - Albisrieden
Cette Tigne, exploitée actuellement par des compositions Be 4/4 +



DU NOUVEAU A GENEVE....

Un des véhicules ferroviaires les plus curieux qui ait
sans doute circulé sur notre réseau genevois est celui
que vous pouvez apercevoir en bas a droite sur la pho-
tographie ci-dessous, qui a été prise en septembre der-
nier par notre département d'études et de promotion des

transports publics.
T “ '}, I
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Cette voiture extraordinaire, qui donne ici 1'impression
d'effectuer des essais de charge sur le nouveau trongon
de voies de la rue du Conseil-Général ne cache-t-elle
pas, sous ce déguisement banal, un prototype de remorque
"surbaissée" des TPG ? Ou s'agirait'il d'un nouveau mo-
déle de bogie allégé, a boites' d'essieux intérieures ?
Si toutefois un de nos lecteurs peut éclairer notre lan-
terne, nous lui en serons reconnaissants. Adresser toute
communication éventuelle a Ja rédaction du Bulletin
AGMT. Merci d'avance.

J.D. Dupraz
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B, regoit les Be 4/6 "Mirage" de la Tigne 14 (novembre 1976 &
septembre 1977).

Ligne 8 : Klusplatz - Paradeplatz - Hardplatz
Cette Tigne recoit les Be 4/4 + B de la Tigne 3 (décembre 1976 &
octobre 1977). Les véhicules Be 4/4 de type "lé&ger" seront mis
hors-service.

Ligne 11 ': Oerlikon - Gare Centrale - Paradeplatz - Rehalp
Cette ligne sera également &guipée des nouveaux tramways "2000"
dés que les travaux de la Paradeplatz permettront d'exploiter des
véhicules articulés sur cette Tigne (juillet 1977 & novembre 1978).

Ligne 9 : Irchel - Bellevueplatz - Gare d'Enge i
Ce seront Tles Be 4/4 + B de type "Pullmann" de la 1igne 11 qui
viendront équiper cette ligne d'aoclt 1977 & avril 1978.

Ligne 6 : Gare Centrale - Eglise de Fluntern - Zoo
Sur cette ligne, les compositions Be 4/4 + B de la ligne 9 pren-
dront Ta reléve des motrices Be 4/4 "légéres" de septembre 1977
a mai 1978.

Ces modifications permettront d'améliorer sur quatre lignes la capacité qui
sera augmentée de 50 % (lignes 3, 8, 11 et 6).

(d'aprés "Kontact" No 2,
avril 1976) -

* ok ok K k %

Depuis 1'introduction du "Plan 74" par le SIB (Berne/Zollikofen/Soleure) et
les VBW {Berne/Bolligen/Worb et Berne Kirchenfeld/Muri/Worb), tant les nou-
veaux véhicules mis en service que 1'horaire cadencé ont permis d'accroftre
le trafic dans des proportions impressionnantes.

La seule ligne Berne/Bolligen/Worb des VBW a vu son trafic augmenter de 50%
durant les deux derniéres années. Notons cependant que cette ligne, entiére-
ment modernisée et prolongée jusqu'en gare CFF de Berne, s'est développée un
peu au détriment de la Tigne de Muri qui conservait son ancien matériel, et
qui aboutit & Berne en dehors du Centre.

En complément des douze Be 4/8 mises en service en 1974 (41-47 : VBW / 48-52 :
SZBY), la communauté SZB/VBW a passé commande de neuf nouvelles compositions
qui seront Tivrées d'ici 1978. Ces compositions permettront d'améliorer le
confort des voyageurs aux heurss de pointe en circulant en double-traction. I1
est évident que les charges oc:zasionnées par ce trafic de pointe se réper-
cutent sur les résultats financiers des compagnies qui, malgré un succés flat-
teur, ne sont guére brillants.



Neuf compositions suppiémentaires de ce modéle vont ve-
nir compléter le parc du SZB et des VBW. Composition 41
au nouveau dépdt de Worb. (Photo VBW)

Le nouveau dépot d'Ouchy du LO prend forme. Etat des
travaux en aout 1975. (Photo E. Rahm)
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GENEVE - GRATUITE DES TRANSPORTS PUBLICS....PEU JUDICTEUX !

Aprés une &tude trés fouillée de M. Harry Werz, ingénieur conseil et ancien
directeur de la CGTE, le Conseil d'Etat, dans son rapport au Grand Conseil,
déclare qu'il est opposé au postulat de "gratuité" formulé par 1'Institut de
la Vie, et i1 invite le parlement & ne pas donner suite non plus a cette pro-
position contenue dans 1'initiative populaire concernant la réorganisation et
Te développement des transports publics & Genéve.

Le but recherché par Tes partisants de T1a gratuité est certes Touable. On en
attend une amélioration de la qualité de T1a vie par une modification de 1'équi-
libre entre les transports publics et les transports privés.

Le colt de cette gratuité est estimé a 56 millions de francs par an. Notons
que 1'@conomie réalisée sur 1'impression des titres de transport, les distri-
buteurs automatiques et le personnel de contrdle ne serait que de 2'350'000
francs. La dépense annuelle totale de 1'Etat pour ses transports publics s'&lé-
verait ainsi d plus de 101 millions de francs ( 56 millions pour la gratuité,
25 millions d'investissements pour le développement des transports publics,

20 millions de déficit actuel, d'ailleurs déja couvert par 1'Etat).

I1 y a lieu d'autre part d'avoir des doutes sur 1'attrait du transport public
gratuit vis & vis de 1'automcbiliste. En effet, les expériences faites ici et
13 démontrent que le prix du trajet n'occupe pas le premier rang dans Tes cri-
téres de choix du mode de transport urbain. Pour Genéve, on espére une aug-
mentation du trafic des transports publics de 1'ordre de 35,5 %. La circulation
des véhicules privés ne descendrait par contre que de 15,2 % selon les exper-
tises, Une aussi faible réduction du trafic automobile ne permettrait pas,
selon le Conseil d'Etat, de réaliser des économies substentiel les sur le pro-
gramme de construction routiére.

Enfin, 1'institution de la gratuité ne dispenserait pas 1'Etat d'accomplir un
effort financier soutenu pour développer les transports publics, comme la nou-
velle loi sur les TPG le prescrit. Parmi les améliorations les plus urgentes,
1'expertise mentionne le raccordement La Praille/Les Eaux-Vives, la mise &
double-voie de la Tigne de tramway 12 sur tout son parcours, le prolongement
de cette méme ligne Jjusqu'a Plan-les-Ouates, la construction de nouveaux dé-
pots pour les tramways et les véhicules routiers, Ta mise sur pied d'une ré-
gulation centralisée du trafic,.la conversion de lignes d'autobus en lignes de
trolleybus pour lutter contre Tes pollutions, 1'amélioration des abris aux
arréts des lignes, la construct1on d'un nouveau batiment administratif pour les
transports publics.

Or, les finances cantonales, reléve le Conseil d'Etat, ne sont pas en mesure
de supporter simultanément le colt de la gratuité et celui de tels investis-
sements, compte tenu que la circulation privée restera de toute maniére impor-
tante. L'Etat doit donc concentrer son effort sur les mesures positives pro-
pres & améliorer les prestations des transports publics (vitesse, fréguence,
confort) qui importent plus pour 1'usager que la gratuité du trajet.

Nous suivons volontiers ces conclusions, mais nous osons espérer qué_]’on don-
nera réellement, et dans un délai raisonnable, 12s moyens nécessaires d la
CGTE pour réaliser ces intéressants projets d'imélioration.

* * % Kk % o %
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La rue du Conseil Gé&néral en mars 1970. La double voie
est placée au centre de la chaussée. Supplément de midi

pour Chéne-Bourg. (Photo E. Rahm)
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En aolit 1976, 1a nouvelle double voie prend forme. Elle
a été ripée contre le Jardin des Bastions.

(Photo E. Rahm)
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GENEVE -~ ACTUALITE. CG T E .(juin - aolit 1974)

- Sur la ligne de tramway No 12, mise en service le 6 juillet du noueau site
propre de Thonex pour les convois circulant de Moillesulaz en direction de
la ville. Ce trongon est équipé de rails “"Vignole" fixés sur traverses "RS"
posées sur ballast.

- Le 14 juillet, mise en service du site propre de Thonex dans les deux di-
rections. Ce nouveau trongon constitue la prolongation sur 300 métres en-
viron du site propre établi depuis quelques années au départ du terminus
de Moillesulaz. I1 reste cependant & attaquer maintenant la voie unique en
direction de Chéne-Bourg Place Louis Favre, qui est vraissemblablement le
trongon & simple voie la plus chargé de Suisse : un tram toutes les 13 &
23 minutes !

= Du 19 juillet au 7 aoQit, le terminus de la ligne de trollevbus No 3 & la
Place Reverdin est supprimé pour cause de travaux au chemin de 1'Escalade.
Toutes les courses sont dirigées sur les Créts-de-Champel, avec 1'indice
de ligne No 33.

- Les 14 et 15 aolit, & 1'occasion des Fétes de Genéve, une remorque routiére
de la série 501-508 a repris du service. En fait, ce véhicule ne fait plus
partie du parc de la CGTE, mais il a &té acquis par une entreprise de la
place pour ses propres besoins. Cette remorque transportait les spectateurs
du Corso fleuri du Monument Brunswick au Quai Wilson, attelée & un tracteur
routier de 1'entreprise en question. Les prises électriques ont &té adaptées
au nouveau véhicule tracteur, et 1'automatique des portes a &té supprimée.

- A ce jour, les véhicules suivants ont été retirés du service, & quelques
exceptions prés :

501 - 508 Remorques routiéres Moser (1951)

401 - 415 Autobus Berliet (1962 !)

881 - 892  Trolleybus Berliet/Sécheron (1962/63 !)

921 - 940 Autobus Saurer et Berna (1949/1955). Quelques exemplaires
sont encore utilisés soit comme véhicule de service (auto-
Ecole), soit a@ titre de réserve. L'autobus 936 circule
présentement sur la ligne La Plaine/Dardagny.

I Hoid i .-
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communicATiOoNns

LE TRAM A GENEVE....

Ce riche ouvrage, présentant une rétrospective par le texte et par 1'image
sur prés de 360 pages de papier glacé, avec 280 photographies inédites pour
la plupart et 70 dessins et plans, paraitra, avec un peu de retard dans la
seconde quinzaine de novembre.

Cette histoire imagée de la Compagnie Genevoise des Tramways Electriques et
de ses précurseurs (1862-1976) a &té élaborée par six des huit membres fon-
dateurs de 1'AGMT. L'ouvrage est préfacé par Monsieur le Conseiller d'Etat
Guy Fontanet, et Monsieur Pierre Tappy apporte sa collaboration avec 1'ana-
lyse des perspectives d'avenir du réseau genevois.

La souscription au prix spécial de Fr 70.-- est close depuis le 30 septembre.
Si toutefois un lecteur du présent Bulletin n'avait pas encore réservé son
exemplaire, i1 voudra bien prendre contact le plus rapidement possible avec
1'AGMT. Prix en librairie dés la parution : Fr 100,--.

. RN O . M

TRAVAUX SUR LES VEHICULES....

Afin de respecter le plan de travail que nous nous sommes imposés avant
notre course d'automne et 1'arrivée de 1'hiver, nous avons un urgent besoin
de bonnes volontés. Le chantier est ouvert en général le samedi et le diman-
che. Chacun peut consacrer aux "soins" de nos véhicules quélques heures de
son temps libre.

Veuillez contacter notre chef technique, Francis du Pan (T. 93.65.63) ou notre
chef des travaux, Jean-Claude Germond (T. 41.24.75). Merci !

* ok ok kK

COURSE D'AUTOMNE. ...

Les circulations traditionnelles de nos véhicules sont prévues sitdt aprés la
parution de 1'ouvrage "Le Tram & Genéve", soit & fin novembre vraissemblable-
ment. Chaque membre sera avisé en temps utile par une circulaire détaillée.
Les lecteurs non-membres peuvent nous faire parvenir une enveloppe affranchie
avec leur adresse, afin que nous leur fassions parvenir le programme de cette
manifestation. ;

* * Kk * *
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TRAMWAY A VENDRE .!

L'ancien Président de 1'Association du Chemin de fer de la Baie de la Somme
nous adresse un S5.0.S. :

En 1973, cette Association entrait en possession d'une composition de la

CGTE (Be 4/4 66 et Bi 361), identique & celle préservée par 1'AGMT, et la dé-
plagait par chemin de fer & St Valéry-Ville, ol 1'on pensait constituer un
petit musée du transport urbain sur rail. Ce projet ne put malheureusement
aboutir, et 1a composition CGTE doit aujourd'hui évacuée de son emplagement.
Son transport avait colté prés de FF 8'000.--, et notre correspondant espére
pouvoir sauver ces deux véhicules de la démolition, qui doit bientdt inter-
venir si aucune solution est trouvée.

Si une autre Association francaise, ou &trangére, veut profiter de récupérer
(contre une indemnité & convenir avec les propriétaires actuels) ces véhicules
a voie métrique, veuillez prendre contact avec 1'AGMT qui vous transmettra
1'adresse & contacter.

ADRESSES UTTLES. ...

Pour toute correspondance : ASSOCIATION GENEVOISE DU MUSEE DES TRAMWAYS
Case postale 294
CH-1211 GENEVE 11

cep g " 12 - 22155 Genave
Président : Jean-Daniel DUPRAZ
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