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Pourquol un vLeux tram?

On peut ee poaer des questlona sur les raisons pour lesquelles des
adultes, d'âges, de charactères et de gotts différentê, passênt une
partle plus ou molns fu0portante de leure lolslrs à reaÈaurer et
entretenir un vleux tren, avec 1es coneéquences lnaglnablea pour
leg dolgÈs, les onglee et les rapports fanlllaux, sans parler du
tenps passé à deg tâchês adminLstrâtLves 9ul, très souvent,
ressemblent beaucoup à celles dont on pense s'être débarassé en
sortânÈ du bureau.

En général, dans les cas de conservaÈion de matériel ferrovlaire,
la plupart de ces personnês vLennedt des rangs des nodéltstes
ferrovial-res et ont sinplement changé d'éche1le. Toutefols, la
dlfférence enÈre un tolt en H0 et un tolt l/1 décourage rapl"denent
ceux qul onE aeuleruent cette notlvaÈlon.
Il dolt donc exLgter une notivatlon plus profonde. Dans non cae, eÈ
probabLenent dang d'eutrec cas, il s'eglÈ d'un profond reepect pour
toute fabrlcatlan humalne eÈ, en parÈiculler, pour ces fabrlcattons
qul porÈenÈ encore trace d'une acÈlvLté lndlviduelle, le nom d'un
ouvrler derrlère un panneau, une marque d'asseoblage gravÉe au
couteau. Sans arrlver à la faneuse locomoÈLve du Taly11yn Rallway,
dont les boulons et écrous avalenÈ Èous une tallle dtfférente, 11
existe dans ce mat6rLel une certalne lndlvlduallté qul faLt penser
que ce Èravall a êÈé falt par des honmes llbres, encore capables et
censÉs prendre des déclslons.
C'est délà une raison de respecter et conserver ce natérlel. Une
deuxl-ène ralson réside peut-être dans leur posltton en tant que
ténoins du passé, eû tant que souvenlrs des personnes qul onÈ
voyagé avec eux.

Pour cea rûlsons, un peÈl-È groupe de paeelonnés a travalllé,
pendant dlx ans, à conserver et à donner une nouvelle vle à notre
convol. A l-a fln des d1x premlères années de vie de l'AGltT, et sur
le seull- des d1x sulvantes, mes renerclêmento vont à ceux qul on!
rendu ce travall posslble, aux Autorltés genevolaes, à la Dlrectlon
et au personnel des TPG, avec qul les rapporÈs sonÈ devenus
excellenÈs au f1l des années-et, surtout, aux nenbres qul ont passé
des centatnes d'heures sur 1e convol (ou à la nachlnê à Écrlre).

Glno lâur1
Président AGMr

< )æ\È==:-,



Le convol AGMT à 1a
âssocLatlon Ie 30/3/80.
(Phoro E. Itahm)

CorraÈerie lore d'une course publlque de noÈre

Les deux véhicules de I'AGMT en pauae au rondeau de carouge le l0 mat 19g1.(Phoro N. l41che1)
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PREHISTOIRE

La genèse de l'Association Genevoise du Musée des Tramways remonte près d'un
an avant sa fondation effective.

[n effet, certajns se gouviennont très ccrtainemcnt de la mémorab]e iournée
"Adieu aux vieux trams" du dimanche l9 mars I972. Quelques amis des tramways
tlÉr:itlaienL, algps que la CGTE retirait ses mîsT-odontes verts du scrvicc, de
'leur offrir une dernière parade. Annoncée sans trop de publicité, cette ma-
njfestation va réunir, près de 250 personnes, si bien que le convoi initiale-
ment prévu devra être doublé I Ce sont les Be 4/4 67 et 69, tractant les Bi
361 et 363, qui auront les honneurs de cette fabuleuse sortie qui allait
avoir des suites.,.

FONDATION

En effet, face à cet enthousiasme de masse, pourquoi ne pas préserver à

Genève, à l'instar de ce qui se fait déià dans d'autres villes, une de ces
compositions qui pêrpetuerait le souvenir des anciens tramways ? Afin de
prôsenter un interlocuteur valable à la CGTE lors des négociations qui a1-
laient s'engager, l'AGMT est fondée le 20 ianvier ]9ZX pal

lierner B0EGLI
t^JiI I i BOEGLI
Marc DIETSCHY
Rol and MLLMANN

Jean-Marc LACREUZT
René LONGET
Georges MULLER
Eric RAHM

Un Comité provisoire sous la présidence de Marc CHATTLAIN, ancien chef de
traction CGTE, est mis en place. La Be 4/4 67 et la Bi 363 sont alors réser-
vées auprès de la CGTE qui accepte de continuer à héberger provisoirement
notre composition à La Jonction. L'AGMT recherche (déjà) des bricoleurs pour
srattaquer à la mise en valeur des vêhicules dont l'êtat esthêtique laisse
fort à désirer I
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La première circulation publique organisée par i'AGMT a lieu le 30 septembre
en matJnée, et rassemble près de l00 passagers, ic,riforLanl les iniLjaleurs de
l'Association dans leurs efforts.

P REI'1 I E RE AS S EI''IB LEI C EN E RA LE

Lors de l'Assemblêe générale du 27 mars 1974, 1'AGMT rassemble déià 43 mem-
bres, et Stéphane G0LAY prend 1a présidence du premier Comité élu par une as-
semb I ée .

Dès lors, un programme attractif, dosant le mieux possible circulations publi-
ques de nos véhicules, soirées cinéma ou diapos, excursions techniques ou
photographiques sur d'autres réseaux urbains ou secondaires, sera proposé
chaque année aux nembres,

Sans retard, le Comité se penche avec persévérence et réalisme sur les pos-
sibilités de stationnement du convoi AGMT et êtablit un inventaire à I'atten-
tjon de la CGTE, tou,jôurs réticente quant à un stationnement sur Ie réseau.

En fin d'annêe, Ç'est la première du "Tram de Noël". en I'occurrence notre 67
décorée et affrétée par un grand magasin du centre, avec aux manettes Albert
RANZONI, wattman-Père Noël I

LTS DEBUTS DU'DEPOT" DE 11 OILLESULAZ

La CGTE demande l'évacuation de notre convoi de La Jonction pour 1e début de
1979. Après jntervention de l'AGMT auprès du Conseil d'Etat, le Conseil de
Direction de la CGTE donne son accord pour un stationnement, en plein-air,
au terminus de Mojllesulaz, ce qui sera chose faite, après quelques travaux
aux toitures, dès avril.
A fjn décembre, rêédition du "Tram de Noël" avec cette fois Jean-Claude
GERMOND aux manettes, en uniforme d'époque, 1e Père Noël n'êtant que passa-
ger,.. C'est également 1e début d'une tradition avec le "Tram aux chandelles",
circulation vespêra1e rêservêe aux membres, avec buffet à bord I

L'ANNET DU'TRAI'1 A GENEVE'

Lors de l'Assemblêe gênêrale du 27 mai .1976, Jean-Daniel DUPRAZ prend la
présidence drune Association f orte de 79 m-embres.

Une mêmorable sortie à Neuchâtel et Balsthal avec la "Flèche Rouge" RAe 2/4
l00l des CFF marque les activitês extêrieures de l'anhée...

Grande journée pour six des huit membres fondateurs de 1'AGMT le samedi 27
novembre, avec la présentation de leur ouvrage "Le Tram à Genève". Bien sûr,



Heureusement,
il y a le service24 h sur 24
de Securitas.

Securitas
dispose des moyens
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Securitas est
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d'alarmes
et la per-
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La Bière

136, Ch. de la Montagne, Chêne-Bougeries
13, Av. de Bel-Air, Chêne-Bourg

Téléphone (022) 48 5349

>rs À.

Ouvert le Dimanche

Boulangerie Pâtisserie fine
Spécialités de Tourtes uniques à Genève

JOUETS BOLTER
5CUI.C,i15 J:'{ :iiliJl,:15X Àt'INIViRSAi

.t L'Àt!'n

Le plus gEand choir à 0enrve rie tralns
él.eciriques en tous écartenélts.

Agent ' F{ltGl*FlEiX--
, HERMANN

na,rques d.e qualité et Ce confiance.

11r Bd Georges-Favon 1é:... 2L.4r.76
1204 GrNËVii

HELIOGRAPHIE
GIRARD

51, Prévost-Martin
T'ét. 20 84 66
12O5 Genève
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1a composition AGMT est de 1a partie, avec l'Oid School Band qui s'est ap-
propriê une des plâte-formes de la 363 i

DEVELOPPENENT DES EXCURSIONS

Plusieurs réseaux nous accuei'l1ent pour des visites techniques et photogra-
phiques : en 1977 ce sont le Montreux-Oberland-Bernois, le Bex-Villars-Bretaye,
1'Aig1e-Sêpey:I-i-ablerets et les tramways de Milan, puis en 1978 le Nyon-st
Cergues-Morez, les Chemins de fer du Jura et 1es tramways dE7[rich.

Cette même année .l978, Stéphane GOLAY reprend 1a présidence de l'AGMT. Les lB
et l9 novembie, 1'AGMT est associée aux journêes "Portes ouvertes" des TPG,
et col'labore activement à l'êlaboration d'une exposition rétrospective, A cette
occasion, notrê 67 assure des navettes entre lês August'ins et La Jonction
avec Ia cible de ligne 17 I

UN 14AUVAIS DEBUT D'ANNEE

l9l9 dêbute fort mal : 'le 29 janvier, une crue du Foron immerge'les bogies de
nos véhicules stationnés à Moillesulaz I Il s'ensuit une avarie au moteur I
qui doit être remplacê en mars par quelques membres, assistés des TPG.

Les ennuis ne sont pas terminés : en juin, lors d'une course de service, le
moteur III de notre 67 rend l'âme... Des membres dévouês, toujours les mêmes,
procéderont à son échange en novembre à ta Jonction.

lvlalgré ces dêboirs, notrê motrice a parcouru au cours de l'année lB4 km, et
notre remorque 129 km.

DElIARCHIS POUR UN TOIT

Dès le dêbut l9B0 1'AGMT entreprend officiellement des dêmarches auprès du
Président du Conseil d'administration des TPG pour assurer un stationnement
couvert à notre convoi historique dans le futur dépôt du Bachet-de-Pesay,

Les courses publiques et les excursions se poursuivent régulièrement, les
crues du Foron égaiement : au dêbut juillet la Be 4/4 67 est conduite précipi-
tamment à Chêne-Bourg Gare pour échapper aux flots boueux...

En septembre, la réfection de la toiture de la 67 est entreprise juste à
temps pour la course de prêsentation de la brochune "Notre ,l2" élaborée par
nos deux membres Jean-Daniel DUPRAZ et Roland KALLMANN. Ensuite, du ler au
10 octobre, notre convoi est mis à disposition de la Jeune Chambre.Econonique
pour une exposition itinérante de projets établis dans le cadre d'un concours
intitulê "Murs aveugles".
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VEDETTE DE CINEI'IA

En effet, les 22 mars et l0 mai 1981, Ia 67 et la 363 prennent part, avec leur
wattman, au tournage de certaines sîènes de la série télêv'isêe "Guerre en pays
neutre", à 1a place Neuve puis à la place du Cirque.

A mi-juillet, notre refiorque est m.ise à la disposition des TPG pour des mesu-
res nocturnes de gabarit en 1igne, en relation avec 1'acquisition de nouveaux
tramways.

Le succès des circulatinns publiques du B novembre est terni par 1'avarie d'un
troisième moteur de notre motrice, ce qui nécessitera à rrouveau de longs et
pénibles travaux à La Jonction...

L'annêe l9B2 débute avec 1'êchange du moteur avarié (II). A cette même époque,
un court-fr-rcuit d'importance sui 1a Bi 363 nous met'en'garde sur'l'état'misé-
rabie des circuits ê'lectriques de ce véhicu'1e,..

Lors de l'Assemblée génêra1e du 7 mai, Luig'i LAURI prend 1a présidence de
I'Association qui compte 

.l53 
membres.

A fin août, le cirque KNIE organise une confêrence de presse à Moillesulaz
au cours de laquelie Samson, l'honme-fort du programme, tracte notre 363 à la
seule force de ses gencives...

Suite à une idée émise en Assemblée générale, un Comité du lOème anniversaire
pose les bases de cette cêlêbration qui aura lieu au printemps 1983, Pendant
ce temps, nos spéc'lâllstes entreprennent le recâb1age de l'éclairage et du
chauffage de 1a 363.

L'année l9B3 débute par une rêfection complète de la toiture de la 363 en
ateliers. Nos véhicules seront ainsi fin prêts pour'les manifestations du
lOème anniversaire que 1e Comitê ad-hoc prépare avec enthousiasme.

VERS UN AUTRE ANNIVERSAIRE.,

Nul doute que l'hisoire de I'AGMT continuera à être riche en évènements,
heureux sommes-nous certains... Pour I'instant, braquons nos regards vers un
autre anniversaire, les .l25 ans des transports en commun à Genève, en juin'1987 l

Eric RAHM



Le 31 mal 1981 I'AGMT âva1t organlsé une Journée de prlses de vue avec les
ânctefls vÉh1cules des TPG.
Cl-dessus, la xe 414 70 remorquant 1e rtâgon-grue x 73 au boulevard
Geurges-Iavorr eL, ul-dcssuus, les cro13 dcrnlèrcs ttColognctt (\e 4/4 7lt 70
et Be 4/4 67) allgnéea au rondeau de.Carouge.
(?hotos N. I'{1chel)
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Les "Cologne" ont clrculé r6gu11èrment sur la llgne 2 de 1950 à 1961
(cl-dessus à l,a Jonctlon en août 1961) tandis qu'e1-1es ne sont apparues
qu'exceptlonnellement sur la llgne 1. ],a photo ci-dessous nous montre la 62
à Cornavln le L6llll968, Jour où 1es noÈrices normalisées êtalent en panne
sulte à d'lnportantes chutes de nelge.
(Photo M. Dehanne)
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La coxûposltl-on conservée par 1'AGlm conprend une automoÈrlee
ge 414 67 cL uue lcuurque Bl 363 pruveuanl dec sérles sulvarrLc$ dc
véhlcules:

LES AUTOI'4OTRICES SERIE 50-54 et 60-69 (1)

ce 2/4 50'-54' et 60'-69'

Ces qulnze voitures, dltes trColognett eÈ acqulses en 1901, furent
construlEes par les usLnes Herbrand à Cologne (partle mécanlque) et
par AEG (Allgene1ne E1ektr1zlÈâts Gesellschaft) (partle
él-ectrlque). Ces .vÉhicules clrculèrent dès le début en général sur
1a llgne 12 enfre St JulLen et Annenasse, parcours présentant de
faibles rampes pour ces volÈures équlpées de deux essleux motèurs
sculement. En 1910, 1es plates-formes exErômes furent équlp6ee de
vltrages. Les voitures possédalenÈ deux compart.lments distincts,
l'un ttfumcurgtt et l'autre rtnon-fumeuret'. Lc premlcr, pf6senÈant une
disposltlon transversale des sl-èges selon 1â répartlÈLon 1*2 de
part e! d'autre du coul-olr central, êtalt ouvert en êtÉ et fermé à
1'alde de cadres vltrés eÈ anovlbles en hlver. Le second
comparÈlnent, séparê du précêdent par une plate-forme médlane et
réservÉ âux "non-fumeurs", Étalt entlèrenent ferné eÈ Équtpé de
bancs longltudlnaux.

Cee automotrlces présenralent l-es carâctérlstl-ques sulvanÈes:

- Târe
- Longueur hors tampons
- Longueur de la calsee
- DlsEancê enÈre les plvoÈs dee bogles
- Largeur de 1a calsse

14,36
I 2050
109 10
6000
2000

tonnes
tmt
fim
m
m
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Ce 2/4 50'-54' et 60'-69' âvant reconstructlon (avec 1es plates-iorroes
extrêmes vltrées)
(Dessin W. Boegll)

t2@
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- Type ce 2/4
- Empattenent des bogles 1230 nm
- Diamètre des roueg 850 nm
- Rapport de r6duction des engrenages 1:4163
- Pulssance unlhoralre de chaque moteur 45 ch à 18 Kn/h
- I rnoteur par bogle
- Nonbre de places:

Compartlnent. ferné 16
CompartLment ouvert 1l
Plate-forne avant 5
PlaÈe-forne centrale 8
Plête-forme ârrlère 8

- Freln à maln systène Ackley aglssant sur les 4 essieux
- Freln rhéostatlquè

lors de l'lntroduction de ces voltures, en 1901, le publlc et 1a
presse se déclarèrent satlsfalts du confort des nouveaux v6hlculêg
spacleux et blen aér6s. Néanmolns, trente ans plus tard,les
progrès réallsés dans le domalne de 1a constructton de tramways
rendirent les "Cologne'r dénodés et plusleurs défauts pouvâlent leur
êite reproehÉs Jrar rapFort aux moÈrlces de conccptlon plua r6centê,
par exemple:

- Dtfflcultés d'accès aux plaÈes-formes avec les escallers à rrols
narches I

- Fa1ble capaclté des pl-âtes-formes non vestlbulées;
- Inrposslblllté de fermer complèÈement et de chauffer le

coûpartlmenE ttfuneurs" durânÈ 1a pérlode hlvernale.

Aussl, vers 1930, la CGTE songea-t-elle au problène du
renouvellement de ces auÈomotrices. En premier lleu, ]-a Conpagnle
envlsagea deux solutlons, à savolr l-'acqulsltion de motrlces de
falble capaclÈ6 et à deux essleux, ou de grande capaclté et à
quatre essleux. Cette deuxlène proposiÈlon fut rapldemenÈ chotsle
en ralsorr de gon nolndre cott ftnancler. En èffet, des trams à deux
essLeux auralent clû, en Èenant c.onpte du nombre de passagers
transportés à chaque course de 1a llgne 12, tracter la plupart du
temps une remorque. 0r, d'une part, La constrllctton sJnrr'ltanÉe rie
deux sérles de véhlcules (motrlces et renorques) aurait entralnê
une op6raÈ1on plus onéreuse, et, d'autre part, 1'exploltation d'un
traln de deux êlénents auralt pr6senté les problèmes sulvants:

- nécesslté d'avolr trols âgenta au 1leu de deux par course;
- polds plus 61ev6 qu'une grânde notrlce pour une capaclté à pelne

supérleure;
- rame pLus encombrante dans la clrculation rout.ière qu'une

automoÈrlce lso16e.

Dès que le cholx du type de véhLcule à acqu6rlr fut dérernl_nÉ,
l-'exanen des dlverses parÈles consÈltuanÈ les voltures tt50-54'r etrr60-69rr montra que les bogles et l-es moÈeurs, en bon êtat,
pouvaienÈ être conservÉs. En ralson de la situaÈlon flnanclète
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dlfftctle er pérlôde de crlsê âux âLenrours de 1930, 11 fut décldé
de corstrulre de ttnouvellestt noÈrices dans les ateliers de la
Jonctlon en réutl-llsant les bogles et les moteurs des ttColognett.
Alnsl la CGTE entreprlt la réallsatlon d'un châssis eÈ d'une calsse
entlèrement nouvelle pour modernlser ces nachlnes.

La 61, proforype de la sérle raleunle lntégral"enenb, fut nlse en
servl-ce 1e 6 nat 1932. Il va de soi que les bogles eE les moteurs
AEG, blen que selrslbl-enerrt auÉllorÉs, rrTuffrlrurrl pas les avauLages
qu'auralenÈ âpportés, pour 1'enÈretlen et 1'accessibltrit6 des
voyageurs, de nouveaux bogles à roues de dianètre plus falble
équtpés de moteurs de conceptlon récente, mals n'oubllons pas que
les ûoyens fl-nanclers en 1932 étalent extrêmement 11nlt6s. Les 14
autres vêhicules sublrenÈ, quant à eux, leur cure de modernlsatlon
entre f933 et 1939, toutes les "Cologne" présentanÈ alors 1'aspecÈ
de notre 1167rr.

Partle mËcanique des "Cologne" recorstrultes (état en 1932)

La construcÈl-on des bogles datan! de 1901 fuÈ amé11orêe en
augnenÈanÈ les surfaces de guidage des traverses danseuses et en
aloutant des cales en caoutchouc aux appuls de 1a calsse sur ces
travergea, de façon à absorber les vlbratlons.

Les dinensl-ons génÉrales deg nouvelles voltures varlèrent peu
par râpport à celles des anciennes I en votcl 1es prlnclpales:

- Tare
- Loûgueur hora tampons'
- Longueur de La calsse
- Dlstance entre plvots des bogles
- Nombre de pJ-aces:

Comparttmert
?late-forme avant
Plate-forme arrlère

15r96 Èonnes
13560 nm
12260 mm
5400 mn

26
t2
18

Les prlnclpales améllorations réallsées sulEe à ceÈte
construction furent:

- Suppresslon des enÈr6es centrales nécessltant des Longerons de
calsge contrecoudés et des nârchepleds superposés par trop
abrupts;

- Suppresslon des deux compartlments dlsElncts;
- tr'ermeÈure conplète des plates-formes à l'alde de portes

coullssantes I
- Abatssement du plancher des plates-formes, donE l'accès se fait

par deux Trârchea au l1eu de trols (2);
- Augnentatlon de la longueut totale des volÈures, permettant

1'emplol de chasse-corps à déclenchenent auLomatl-que, ceux-cl
pouvant en effet foncÈl"onûer avec une distance sufflsante entre
1'arceau nobi-le et la corbellle ramasse-corps;
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Ce 4/4 51"-54" et 60"-70"
(Dessin W. Boeglll
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La Ce 2/4 67 avant sa transformatlon par 1es ateliers CGTE. Cette photo à Été prlse
après 1910, les plates-formes extrêmes êtant déjà vitrées.
(Collectlon J. Patllard)
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Aux Atellers Ce La Jonctl-on, la reconstruction d'une ttColognett s'achève. La motrlce
paralt déJà prête à fonctionner bien que soû aménagement (vl-tres, portes, pelnture)
ne solt pas ter:nlné.
(Collectlon "Vleux Genèvet', ex S.A. des Atellers de Sécheron)
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- Augnentatl-on du leu des bogles par rapport à la catsse pour
permettre 1e passage des courbes de falble rayon du dépôt;

- Adoptton de glaces noblles en nombre sufflsant pour rÉa1Lser une
veotllatton efflcace;

- Remplacenert dea banquetees transversales par des banquetÈes
longltudinales facllitant la clrculatlon dee voyageurs et des
receveura i

- Accrolsgenent de la capacLté des plates-formes.

La calsaè, en bo1s, repose aur un châgsls mêÈalllque avec
lnterposLtl-on d'une couche lsolante en toiLe lnpernéabllisée. Ce
châssls, quolque de forme beaucoup plus stnpllftêe que celul des
anciennes noÈrl-ces 50-54 et 60-69, posalt cependant, au polnt de
vue constructlf, un problène complexe à resoudre pour lee aÈellèrs
CGTE par gulte de la différence de nlveau enÈre 1e plancher des
plates-forûes et celui du conpartlmenÈ. ?our tous l-es aesemblages
du châssis, eeule 1a soudure êlectr{que fuÈ empl-oyée. Sur ce
châssls rcposo 1'osoaturc cn bole dc la caieee dont tous.les
assenblages ont été aolgneuser0ent êtudlés èn tenanÈ compte
nolrrûment dea expêriences faites lore de 1a recônstructlon des
voit.ures | à 25.

. Quant à la calsse elle-même, e11e fut munle de roua l-es
perfectlonnements désirables, dont voici les prlnclpauxs

- Toutes les portea coulissantea monÈéeg gur toulenent à b111e9 et
pourvues de aerrurea de sûretê ârrêtant les portes dang les deux
posttlons d'ouverÈure eÈ de ferneture;

- Les fenêtres noblles pourvues de glaces épaLsses aans cadres qul.
sont équlLlbrêes dana toutes lès posltlolrs;

- Les parolg fronÈaleg des plaÈes-formes munlee de glaces rrsecurlEtt
qul, lors de .chocs, se brisent en une nulElÈude de petlts
morceaux sang arêÈes ÈranchanÈeg;

- Un calsson pour obleÈs trouvés dlsposé sous une bânquette;
- Le tl-rnbre du conducteur peuÈ être actionné à volonté de La partle

haute ou de la partie basse de la plate-forne;
- Leg réslst.ances de dérnarrage sont dlsposéee sous 1e plancher,

dans une caisse nâtalllque avec reglstre, pernetÈant de chauffer
la volture de façon êconornlque;

- Enfln, tl faut slgnaler que toutes l-es garnlturea nétall1ques
Èelles que barres d'appui, serrureo, etc., furenE chronées.

EquLpenent électrl-que des "nouvelles Col-ogne"

Les dlverses partles de 1'équtpernenÈ élecÈrlque, telles que 1e
cùrllrullèr, les lntêrrupteura âuÈomaÈ1ques, les rÉ3L3Èânces et
solénoldes fournles par 1a S.A. des Atellers de Sécheron,
renplacèrent 1'ancien natérlel AEG. Ce nouvel apparolllagc
électrlque, d'une manlère générale slmllatre à celul Llvré par
Sécheron pour les voitures L22-l3l eÈ 156-165, lnaugura des
controllers d'un type nouveau. Ces derniers co[portenÈ une série de
dlsques à canes, montés sur l'axe vertical comnandé pâr la manette
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prlncLpale; ces dlsquea, par leur nûouvement de roÈaÈlon, enEralnent
la ferrneture et l'ouverÈure de contacta de façon à réallser toutes
1es connexLons nécessaires au démarrage et au frelnâge électrlqûes.
Les controllers possèdenÈ 10 touches de démarrage (6 en sérLe et 4
en parallèle) et 6 touches de frelnage. Slgnalons encore que ce
nouvel équlpement êlecÈrlque fut dloensLonnê de roanlère à pouvoir
all-menter quatre noteurs de tractlon au l1eu de deux. Cette
dernLère rnodlfLcatlon sera enÈreprLae dans l'ordre menÈlonné plus
1oin.

Lors du cornnencernenÈ de reconstructlon des premlères unltês, les
noteurs d'orlglne ABG furenÈ anÉliorÉs par le remplacenent des
porte-chârbona, de congtruclion défectrrerrse. I es nonveâilx
porte-chârbons, nis en servLce dès 1932 sur une parÈle des motèurs
des voitures "Cologne", donnèrent de bons résultaÈs eÈ dLoLnlrèrenÈ
le nombre des coups de feu au collecteur. Le moÈeurs AEG type
KB 300 d'une puissance de 30 chevaux, bLen qu'amél1-orés, furenÈ
aubstltués dès 1935-1936. En effeÈ, lee tramlrays zurlchoig
vendlrenÈ cette-année 1à une série de 34 notêurs de tractl"on
Oerllkon type 1t-{ ll de 45 chevaux dont tls n'avalenB plus
1'utillté. Les noteurs TM ll, plus puisganEs, permlrenÈ d'une part
de réêqulper avântageusennt les ttColognetr ayant un nouvel
appareillage êlectrique êt, d'autre part, de ltbérer 1ès moteurs
AEG qut furenÈ mis en place sur des Ce 2/2 L-24 (ces dernlères
ayant des moteurs de trop falble pulsaance!). Alnsl, l'achat des
moteurs TM 11 r6solut 1e problène du renouvellemenÈ des moÈeura de
tracElon lngufflsamûenÈ perforûants pour deux sérles de motrlcea.
Les 15 Ce 2/4 l-24, destlnées à La ltgne 3, reçurent les moÈeurs
AEG 'iaméllorês'r dès qu'lls furent llbérês des "Cologne" suLÈe à
1'tntroductlon des TM 11 zurlchols (3).

Dès leur reconstructlon, les quatre unltéa 5l à 54 furent
équlpées de quatre noÈeura au lieu de deux pour qu'elles pul.ssenÈ
clrculer sut lea llgnea vtelnâleg ên Èrâctânt dea compoeLtlons. De
plus, Le freln à alr Westlnghouse fut aussl lnstallé pour assurer
ce servlce avec des.remorques. Cette opératlon pernl,t de compenser
la dérnolitlon de quatre nachines à quaÈre essleux noÈeurs.
Signalons que les Ce 414 5I et 52 reçurent, lors de leur
rnodernLaatlon, les moÈeura des deux Ce 4/4 166 et 167 (ex
St Etlenne) en cours de dénollÈLon. L'équLpenent élecÈrlque étant
dlnensl,onné pour quatre ûoteurs, seul un controller supplémenÈâlre
dut êÈre nls en place pour permettre 1a connutat.lon du groupe
"I+IItt au groupe trltr ou au groupè trlItt (chaque groupe conprenânt
deux moteurs en parallèle).

Dès 1938, suLte à ces r0odlflcatlons, 1a numérotation fut
nodlflée et devlnt:

- Ce 2/4 60"-70" (ex Ce 2/4 5O' eÈ 60'-69') êqulpées de deux
noteurs 0er11kon TM 11;

- Ce 4/4 51"-54" êqulpées de quatre noteurs (ex Ce 2/4 5l'-54').



Àux ateliers CGTE, un châssls en cours de montage pour la reconstructlon d'une
t'colognett.
(Collectlon ttvleux Genève, ex S.A. des ÀtelLers de Sêcheron)



Le châssis des ttCologoetr reconstrul-tes est caractêrisê par ses décrochements à chaque
extrÉnité pour abalsser le nlveau des plateformes.
(Collectlon "Vleux Genève, ex S.A. des AÈellers de Sécheron)
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Moteurs des Ce 4/4 L66 et 167 pour 1ee 51 et 52i moteurs 0erlikon
TM ll pour les 53 et 54 (4).

l'1enËionnons encore que 1'étude du freln élecÈrlque d'urgence des
ce 2/4 60"-70rr donna lleu à une recherche spéclaLe dès la
construction de la noErlce 6l en 1932. En effeÈ, comme pour tous
les véhlcules à qrrâtfe ess'leux et deux rnoteurs, le freln âlcctrlque
n'agl-È quÈ sur deux esslëux; ccLLe sttuatlon, quotque pérfâltenènË
admlsslhle, put Être âvântagÊuapnent anéllorée par 1'adJonctlon
d'un freln à solÉno'lde agisaant sur les esgleux porteurs.

Ce 4/4 51"-54" et Ce 2/4 60-"70" (6)

En 1950 et 1951, 1es autonorrices 50-70 furent êqulpées à leur
tour de quatre moteurs de tractlon (5) et du freln à alr conprlnê
CharmlLles (lequel fut êgalenent lnstallÉ à la place du freln
WesÈlnghouse sur 1es motrlces 5f-54) pour pouvolr renpLacer les
anciennes 'rAllulh" 90-99 sur les lignes de campâgne. En 1962, les
véhlcules restanÈs furent dotés d'une instaLlaÈlon lumlneuse de
demande d'arrêt pùur 1à teuorque, sauf les numÉros 53, 54, 63 êc
70. La 61, autonotrlce de servlce pelnte en coq-de-roche/lvolre en
1966, sublt en hlver 1971-72 une r6vlslon toÈale eE fuÈ transformÉe
pour recevolr le poste de soudure qul êtalt auparavant dans La
xe 4/4 71rr, ex 151. Cette notrlce perdlt son nunéro 61 en mars 1972
et devlnt la Xe 4/4 71"'. Mentlonnons que 1a 70 fut aussl pel-nte
ên coq-de-roche/lvolre en 1969 après une révislon. La 6l et la 70
clrculèrent occaslonnellemenÈ dans l-eur nouvelle llvrée aussl en
servlce voyâgëûrs. En 1968, on pouvalÈ voir la 61,
coq-de-roche/lvolre, tracter une renorque ttNeuhaugentt verte.

Actuellement, la 70 subslste toujours comne véhlcule de servlce.
Elle est utlLlsÉe, par exenple, lors de Èravaux de voles pour
remorquer Ie wagon-grue X 73 et transporter des rails. Sa livrêe
es! resÈée coq-de-roche/ivolre et sa tol-Èure a êt.é dernlèrement
r6vlsée. Quant à la Xe 414 71"', toujours affectée au servlce de
la vole, elle arbore d6sormals une 1lvrÉe orange/crène et sa
toLture a êté enËlèrement refalte. Elle abrlte, outre 1e poste de
soudure proprement dit, dlvers équlpenents nêcessalres pour 1e
servlce des travaux, par esenple: petlte grue, mat.érlel
d'Éclalrage, outl11age, arilolre, prlse êlectrique 600 volts,
équlpements de protectLon contre la plule, etc. CetÈe moErlce,
pârfaitenent révisée et adaptée à sa nouveLle tâche, va pouvol.r
alnsi particlper efflcacement aux travaux de voles pendant
plusleurs ann6es encore.

UÈlllsatlon au cours des ans des rrCologne" (6)

1902-1952 : St Jullen/Croix-de-Rozon, Carouge, Annemasse/Etrenblères
1939-1958 i I-lgne 9 (avec 4 moÈeurs), composlrlon Juaqu,à deux

renorques



Ci-dessus la reoorque C41 370
ci-dcgeouc, un€ rans ep6clale
1958 arrlve à la hauteur de
trâcl'c dpux rernorques ttNeuhausen".
(Photo l,l. Dehanne)

(photo des Editlors Slezak, Wlen
mlee en msrche loro dco fêtoo dc Ccn
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l'Avenue de France (llgne 5). La Ce 414 54



Jean Daniel Dupraz Roland l',allmann

NOTRE 12
Ilistoirc cl'une lignc dc tramvav urbainc, interurbaine,

r.icinale ct intcrnationale
La première et Ia dernière ligr-re cie trâm\\'ây de Ger.rèr'e

r86z - r98o
Carotge - Ceùue -'lloillevlaT

Aolîl 1940, parrage de la dorcæ tle tlloilh-
nlaq pnt des lrairt de tif4iû frctçait.

ciatlon Genevôise du Musée des
Tramways, case postale 294t
12ll Genève ll, au prix de Fr
I0.-. Les membres AGMT
bénéficient d'une réduction de
Fr 2.-. Ne rien payer d'avance,
un bulletin de versement sera
joint à notre envoi.

BULLETIN D'INSCRTPTION IT DE DEMNDE
DE RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES

O Je vous prie de bien vouloir
enregistrer ma demande d'admission
au sein de la CITRAP (Fr 25.--/an)

O Je vous pnie de bien vouloir me
faire parvenir des renseignements
complémentaires sur vos activités

Nom/ Prénom

Profess i on

Adres se

NPA/Domi ci I e
Si gnature/
Date

CfiRÀrcNLVE, sætion de CIIRÀP-SIISSE
Communauté d'intérêts
pour les transports publics
Case
1211

postale 98
Genève 3

+
CIINAPcthàE

Communauté d'intérêts
pour les lransports publics

Nous voulons promouvoir des transports
publics attractifs et performants
comme alternative au transport privé.

Nous somme favorables à 1a complé-
mentarité des transports.

Nous oeuvrons pour des transports
publics efficaces, rapides, ponctuels,

Nous revendiquons les facilitês de
circulation nécessaires aux trans-
ports publics pour assurer leur
mission.

Rejoignez I'association des usagers
des transports publics, votre porte-
parole auprës des entreprises de
transport et des autori tês . . .

Retournez.nous le bulletin
d'inscription imprimé ci-contre I

6APc*rÈr



1950-1955:
1950-1961:

1958-1959:
1951-1971:

l97l-1973 z

1965-r973:
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Ltgne 6
LLgne 2(lusqu'en 1954, lLgne 15), cornposltlon Jusqu'à
deux renorques
Llgne 6
Llgne 12 (servlce des supplénents), motrlce seul-e ou
avec une renorque ttNeuhaugentt
Réserve ltgne 12
Nos 61, 63 et 70 surtout utlllsées comme Xe 4/4

Dénolltlon et cesslons

1959 r 60,68
1961 : 51,52 (sutte à deux accldents)
1962:53,54
1970 z 62 (eulte à un accidenÈ)
l97I t 64
1972 z 65 offerte au Vereln der Krntner Elsenbahnfreunde e.V., en

Autrlche
1973 ; 66 cédée au Musée de la Bale de l"a Somme, en Trance.

actuellement AI'{ITRAM, Lllle
63 offerte au ltusée AI'ITUIR à Salnt-Uandé, France

1975 : 69 Èransportée au Jardln Roblnson du Lignon, près de Genève
L'autonotrlce 67 est prÉservÉe depuls 1973 par I'AGMT.

LES REMORQUES 361-370 dites "NEUHALISEN" (6,7)

Pendant 1a ?renlère Guerre mondlale, le trafic crût dans de sl
grandes proportlons qu'un plus grand nombre de remorques devlnt
nécessalre. Pour cette ralsonr la CGTE passa conrnande d'une sérle
de l0 remorques à bogles de grande capaclÈé. Ces voltures, llvrÉes
en 1919 et 1920, furent cotsEtuites par la soctêté Industrlelle
Sulsse (SIG) à Neul.rausen. Elle clrculèrent dès le début. sur les
l1gnes vlclnales 9 et 15 où 11 y avalt un lmportant trâflc
dominical avec les excurglonnlsteg.

Le gabarlt habltuel des voltures CGTE est normalenenÈ de 2

nètres. Néanmolns, en tenant coûpte de l'utlllsatlon de ces
vÉhlcules sur les parcours de caûpagner les "Neuhausentt furenÈ
acqulses avec des caisses plus l-arges pour permeÈÈre l'enplol de
s1èges dlspos6s Èransversalement gelon la dlsposltlon "1+2" de
chaque côt6 du couloir central. CeEÈe nanlère de monter les slèges
pêrnlt d'offrtr davantage de confort aux usêgers Pour les longs
Èrajets. Cet Êlarglssenent du gabarit à 2120 nètres fut autorls6
par le Départenent f6déral des Chenlns de fer à la condlclon que
ces reDorques solent téservées aux llgnes donÈ la dlstance eûtre
voles le pernet.

La Èare de 10,6 tonnes, falble pour des véhicules de cette
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grèudeur, arrlva à être obtenue grâce à !-'adoptlon de panneaux
rlgldes de tôles de forte épalsseur rlvég aux nontânts. Ce node de
construction prêsenta cependant un lnconvénlent sur leg tronçona
qul ne sonÈ pas lnstallés en plate-forme lndépendante, car il
n'étalr pas possible de dérnonter lea panneaux accldentée à la gul.te
de colllslons avec d'auÈres véhl-cules. Or, lea dêgâts ne cessant
pas d'augnenÈer avec l'accroLssemè[C de la clrculatlon autonobLle,
Ies ttNeuhausentt ne reatèrent pas Lndemnes, de sorte que leurs
panneaux auralent dû subl-r des r6parat.lorra lDpotLaILea, avant de
procéder à Ia pelnture à neuf des ca{sees, devenue urgente. Ua19
dans l'lnposslblllté de démontêr les Èôles bosselées rendanÈ les
réparatlone conpllquées, tl fut déctdé de les laisser dans leur
état acÈuel eÈ de les revêtlr de Lanes de pitchpln dénontables.
CeÈÈe op6ratlon, entreprise aux al-entours de 1931, pernlt de
faclliter les réparations. Alnsl 1'aepect des voitures reaÈa
beaucoup plus attrayanÈ êt elles eurent roêne, au début, un petlt
a1r exotlque, car l-ee lanes de bols furenÈ lalssées dans la couLeur
naturelle (laune rougeâtre). Au cours des aû8, on les pel-gnlt en
vêrt.

Cette sérle n'a pas subL de grandes tranaformations. En 1951, lefrei-n à al-r cornprlné dlfférenÈlel l,leatlnghouae fut renplacé par lefreln à alr conprtnÉ Charnl-lles plus rapLde au eerrage. En 1962, ce
fut 1'lnstallatlon, eur les m1Èés restantea, de la demand.e d'arrêtau moyen de clnq lampes vertes branchÉes en sérLe surl'allnenÈatlon 600 voLts (deux lanpes dans la renorque eÈ trols
dans l'autornotrlce), en 11eu et place du slfflet désueÈ dureceveur. La 370 fut la dernlère à passer en révlsLon totale en1964. 0n la repelgnl-t en vert et lvolre avec le nouveau slgle CGTEet on échangea 1es roulements à bllles contre des roulements à
rouleaux.

AffectaÈlon

1920-1958

l96l-1971

llgnes 9 et 15 (dès 1954 le reste de Ia 15 eet devenu
un Èronc comnun de la llgne 2). Traln d'une motrlce 4
deux remorques + êvenÈuel1enenÈ un fourgon ou une
trolsiène remorque. Après la suppreaslon de la dernlèregrande L1gne vl-clnale num6ro 9, 1es nNeuhaugentt
clrculèrent sur la Llgne 6 Jusqu'en 1959 et sur La
llgne 2 Jusqu'en 1961, date à I-aquelle prlt fln l'ère
des tralns à deux remorques.
Supplérnents sur la l-lgne 12 avec Les Ce 4/4 60-70.

Dénolltton et cessLon

Ii6l : 362, 367, 368
1964 | 364
1966 z 366
1971 : Rernlse au musée de Salnt Mandé (Æ,ITUIR), en France, de la

voiture 369.
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Renorques "Neuhausen" C41 361-370
(Dessln W. Boegll)
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1973 : Remlge de 1a 361 au ltrs6e de la Bate de la Sonme, en Trancè.
AcÈuellenent AI,IITRAM, Lille.

La volture 363 est préservêe deputs 1973 par l'AGI,ff.

Quelques caracÈértstl-ques Technlquès deg trNeuhaugentt

- AnnÉe de mlse en service
- ConstrucÈeur
- NuméroÈatlon
- Lârgeur de l-a calsse
- Hauteur (sans les aÉrateurs)
- Longeur hors tout
- Longueur de la calsse
- Entraxe entre 1es plvots des bogles
- Enpêttement des bogles
- Nonbre de places âsslses

I 920
SIG

c4t 361-370
2200 nm
3160 m

13300 m
12500 nm
6550 m
1350 nn

3l+

(l) Itlstorique des "Colognel' Jusqu'en lgj} et reconsÈrucÈlon duproÈotype 6l (d'après le bulletin CGTE du t5 nal 1932).(2) Lors de son lnauguratlon en 1932, la motrlce 6l n,avalt reçuqu'une marche d'accès. La hauteur de marche êtant 3ug6e tropélevée, 1l fut d6cldé d'équlper l-es nachlnes sulvantes de deux
narches (d'après le bullettn CGTE du 15 septenbre 1934).(3) Achat des moteurs Oerllkon I't{ ll et réenplol des mot.eurs AEG(d'après le bulletln CGTE de novembre 1936). Les essais d.e deux
moteurs TM ll onr dû être entreprls pendant l,htver 1935-36 eÈles opératlons de renouvell-ement pour touÈe la sérle dès
1'hlver 1936-37.

(4) Selon docunents CGTE (caractérl-stlques des automotrlces).(5) Sfx des.onze machlnes reçurent quaÈre moteurs Oerllkon TM ll etles autreg quatre noteurs de 40 chevaux (selon 1,état dumatÉrlel CGTE du 1.9.1954).
(6) Quelques renselgnements tlrés du livre 't1e tram à Genève',.(7) Bultetln CGTE du 15 nal 1931.

Nicolasl.,lICHEL
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Cl-dessuer la ruorrlcc dc scrvl-ce X.e 4/4 7L à 1a rouÈe de Chêne Le l4/Z/1979
peu avant sa dernlère grande rêvlslon.
(Phoro E. Rhan)
Ci-dessous, un convoi spéctal arrlve à la statlon de Cornavin en luillet1957 (Ce 4/4 68 et deùx remorques rtBautzenrr).
(PhoÈo M. Dehanne),\*
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Int roduction

Chacun a eu lroccasion, au cours des années, de se familiariser
avec Ia riche histoire des tram!^rays genevois en parcourant Itun
ou lrautre des ouvrages édités pour en conserver le souvenir.

A lroccasion de ses 10 ans' IrAGMT souhaite rappeler les grandes
dates du tramway à Genève, afin que Ies plus jeunes puissent
srimaginer le formidablc cnthoueiasme créatif et lresprit d.rentre-
prise de leurs arrières-grands-parents, mais qu!ils soient égale-
IrerrL rerlclus aLLentifs au fait que lcs rnodos nc cont pa6 toujours
fes meilleures voies à suivre : Ie démantèlement d'un grand nombre
de lignes urbaines or] suburbaines après la seconde guerre mondiale
ne fut certaj-nement pas la décision la plus heureuse de nos auto-
rités... 11 faut toutefois reconnaitre que Ie Genevois n'a pas
cru aux avantages indéniables du tramway moderne sur Ies axes à
fort trafic, marqué par 1es exemples de grandes capitales telles
Londres ou Paris, rnais qui, elles, possédaient un dense réseau de
métro assurant I'ressentiel du trafic. La ligne 12, dans l-es an-
nées 601 nra certainement survécu gue par hasard, parce qu'un maté-
riel moderne non encore amorti existait et quril fallait bien
Irutiliser !

Espérons que, plongé dans cette décennie que certains ne craignent
pas de baptiser dc "décennie des TPG", Ie citoyen genevois et ses
élus seront plus clairvoyants, et qurils accorderont un soutien
massif à Ia réalisation de la future "croix ferroviaire".

Pour lrinstant, en voyage vers le passé, en tramways bien sûr..
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Le tramway à cheval

19.06.1862

1?.09 .1864

01.03.1876 cie des
Tramways
de Genève

04.08. IB76 Cie des
Tramways
de Genève

2L.09.I876 Cie des
Tramways
de cenève

1r.1876 Cie des
Tramways
de Genève

20.1I.1876 TS

Les débuts de la vapeur

Ouverture au trafic de Ia première ligne
de tramway entre la place Neuve et Ie
Rondeau de Carouge (215 km), établie à
voie normale et exploitée en traction
hippomobile. Genève est Ia quatrième
ville européenne à connaltre Ie tram-
way après Paris (1853), Birkenhead (1860)
ct Londres (186f).

Une s.econde société ohtient une collces-
sion, et ouvre une ligne entre le Cours
de Rive et le Temple de Chêne-Bougeries
(2rB km). Ltécarternent de la voie et Ie
mode de traction sont identiques à Ia
ligne de Carouqe.

Reprise des deux li.gnes existantes par
Ia nouvelle "Compagnie des Tramways de
Genève'!.

Inauguration de la ligne de l-iaison
(1 km) entre Ie Cours de Rive et la
place Neuve, à travers les Rues Basses.

Mise en service de lrembranchement
Molard-Montbrillant (gare de Cornavin),
toujours à voie normale et en traction
hippomobile.

Emménagement dans les nouveaux dépôts
de La Cluse, proches de la place des
Augustins. Ils pouvaient abriter 200
chevaux, 45 voitures, une réserve d.e
fourrage pour cinq moj-s et 15'000 litres
d I eau.

La "Compagnie des Tramways de Genève"
décide drétendre son rayon draction à
drautres villes suisses, et adopte la
raison soèiale "Compagnie cénéràle des
Tramways Suisses" (TS).

Début des essais de traction vapeur
avec la locomotive E 2/2 L, conçue par
SLM à Winterthur, dont crétait la pre-

04.L877 TS



0r. 11.1881

02.07.r882 TS

Un réseau international

22.10.1883 TS

1883-r892 TS

22.02.1887

20.07.r887

)'7

mière livrais.on de locomotive de ce type
pour tranwaYs, avec un revêtement dissimu-
lant la chaudière et lrembie1lage, modèIe
qui fut ensuite livré par cette fabrique
en grand nombre dans Ie monde entier...
Ouverture au trafic de Ia section Chêne-
Bougeries-'Chêne -B.ourg.

Les travaux de correction et 1'élargis-
sement de Ia rampe de Moillesulaz étant
menés à terme' Ie tramway atteint Ia
frontière.

La concesEion française, accor:dée en 1881,
permet 1'établissement de la première
ligne internationale entre Moillesulaz et
Annemasse (Gare), drune longueur de 2r8 km.
Le réseau avait ainsi atteint 12 km, ex-
ploité ûvcc la collaboration de 120
agents.

L'autorisation officielle pour Irutilisa-
tion intensive de la vapeur ayant été
accordée en 188Ir fes TS commandent suc-
cessivement sept autres machines à vapeur
livrées en 1883 (No 2), 1885 (No 3) ' 1887
(Nos 4 et 5) ' 1889 (No 6) et 1892 (Nos 7

et 8), TI restait toutefois 12I chevaux à
lreffectif de la comPagnie en 1893 :

Fondation de 1a société dtr "Chemin de fer
Genève-Veyrier" (GV).

Début de lrexploitation de la ligne Rive-
Veyrier, en traction vapeur et à l'écar-
tement métriquef au moyen de trois loco-
motives de type G 3,/3 livrées par sLM'

La nouvelle ligne a son origine au cours
de Rive, dessert les Tranchées, Floris-
sant. ConchesrVillette, Sierne et Veyrier
où se trouve 1e dépôt de la compagnie.

Constitution de la "Société Genevoise de

TS

Voie métrique et desserte de 1a campagne genevoise

GV

GV

27.09 . r888 VE
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01.06 .1889

21.06.1889

23.07.1889

05.08.1889

0 3.09 .1889

15.05.1890

01.07.1890

16.08.r890

l0 .1890

16.10 . r890

08.12. r890

VE

Chemins de fer à Voie Etroite', (VE) parles mêmes personnes qui étaient à lrori-gine du GV.

ïnauguration de la première ligne de ta
VE conduisant du quai de 1a poste àSaint-Julien, par Carouge et perly.
Etabli à voie métrique et exploi!é entraction vapeur, ce nouveau réseau est
drenùrIée irrLeruaL.ional !

Une seconde llgne attêint tsernex, en
desservant au passage le Petit-Lancy et
Onex, toujours au départ du quai de la
Poste.

Le tramway poursuit depuis Bernexjusqurà Laconnex via Sézenove.

Crest au tour du crand-Lancy de dispo-
ser d'une llaison ferrëe avec la vil1e.
L'antenne de Saint-Georges, greffée sur
la ligne de Laconnex, est ouverte au
trafic.
Le réseau métrique de la VE s I implante
maintenant sur la rive droite : Ferney
et Châtelaine sont desservj_es au départ
de Ia place des XXff-Cantons.

La voie ferrée est prolongée de Châte-
laine à Vernier (2,6 km).

Le tramway à vapeur "pousse', de Laconnexà Eaumorte (3,1 km).

Ouverture du dépôt central et des ate-l-iers à Irintersection de la rue des
Acacias et de la rue Caroline.
Le tronçon Rive-Corsier (8,9 km) de Iafuture ligne de Douvaine est ouvert autrafic.
La ligne de Chancy est achevée avec la
mise en service de fa secLion Eàutrrorte-
Chancy (4,1 krn).

La ligne en direction de Douvaine est
prolongée de Corsier à Veigy (2.4 km).
La frontière est franchie en un troi-

VE

VE

\/F

VE

VE

VE

VE

VE

VE

VE29 .12.l-890
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01.02.189r

30.04.1891

01.05.189I

01.06.r891

09.07.189r

02.10.1891

18e1

25.05.L892

11-08.1892

VE

VE

GV

TS
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sième point par Ie trarnway I

La ligne de Veigy est reliée entre Rive
et Plainpalais au reste du réseau "rive
gauche" de la VE par le boulevard
Helvétique.

Une première Fection de la ligne de Jussy
est exploitée jusqutà Vandoeuvres.

Prolongation de la ligne de Veyrier au
Pas-de-lrEchelle (gare du chemin de fer
du Salève), avec franchissement de Ia
frontière françalse.

ouverture des tronçons

- Carc de Cornavin - Rue du Prieuré
(900 m)

- Route de Chêne - Gare des Vol-lan-
des (250 m)

- Cours de Rive - Ports Francs de
Rive (150 lt)

que la compagnle s'étatt engagée à réali-
ser. 11 s'agit des dernières extensions
pour la traction anirnale.

Touche finale à Ia ligne de Douvaine
avec la mise en service de la section
f rançai se Veigy-Douvaine.

Le tramway arrive à Jussy.

La compagnie débute avec Ie service des
marchandises PV et GV.

Ouverture de Ia ligne française Le Pas-
c1e- I t Echelle-Collonges-sous-Salève, dont
le trafic demeurera assez faible.

Ouverture au trafic de lrantenne
Annemasse (Ptace)-Etrenbières (Gare du
Satève) dtune longueur de 117 km. Lrouver-
ture proche du chemin de fer électrique
à crémaiIIère du Sa1ève (0I,12.L892\
avait incité les TS à demander la conces-
sj.on en 1890 déjà.

Le développement des transports de lait
sur la ligne de Chancy amène la compagnie
à construire trois vragonnets spécialisés.

VE

VE

VE

GV

TS

1894 VE



Ci.-dessus, Ia notrLce rrplaÈe-forme centrale" 157 à Vernier devant la statlonttmoderne" pour l'Époque et, cl-dessous, une moÈrlce de la ligne 12 se
fauflle sur un tracé hasardeux en mllieu de chaussée à Moillesulaz (France).
(Photos N. Bazin prises le 23/2/53)
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L'avènement de Ia traction électrique

22.09 .L894 TS

13.03.1896 VE

15.04.1896

01.05.1896

Ouverture à l!exploitation de Irune des
toutes premières lignes électriques de
Suisse, celle reliant Charnpel au Petit-
Saconnex, par Bel-Air et la gare de
Cornavin. Le seivice est assuré par huit
motrices Ce I/2 94-101, renforcées par
deux véhicules identiques en 1895.
Une concession pour cette Iigne avait
été présentée en l8B2 déjà par un Comité
drinitiative, mais les autorités vou-
laient limiter le nombre des entreprises
de tramways sur le territoire genevois.

LrExpositi-on Nationale permet â la com-
pagnie de faire ses premières expéri-
ences de transport de wagons à voie nor-
male par trucks. Le raccordement de tout
le réseau métrique à la gare des marchan-
dises de Cornavin donne Iroccasion de
développer ce trafic,

Proloncfation des l-iqnes de Vernier et de
Ferney de la place des XXII-Cantons
jusqurau bas de Chantepoulet.

ouverture à la circulation du nouveau
pont de Ia Coulouvrenière. ce qui per-
met enfin une liai-son entre les réseaux
"rive droite" et "rive gauche", exploi-
tés jusque-là séparément.

Passage à la traction électrique entre
Carouge et Moillesulaz. Les expériences
positives faites avec ce nouveau mode de
traction sur la ligne Champel-Petit-
Saconnex, grâce à sa souplesse, sa régu-
farité et sa puissance, ont incité la
compagnie à activer cette modernisation.
Seize motrices Ce 2/2 I04-LI9 sont mises
en service à cette occasion.

ouverture du tramway électrique de
lrExposition Nationale. Ce tramlvay à
voie métrique décrivait une boucle de
3 km de long, et était exploité de 0800
à 2200 heures au moyen de huit motrices
Ce I/2 I25-I32 acquises pour I'occasion.
790'000 personnes furent transportées
du ler mai au 18 octobre.

VE

VE

TS

fù



01.08.1896

1896

24.12.1898

Constitutiondela CGTt

11.08.1899 CGTE

22.02.1900 VE

08.08.1900 CGTE

07.11.1900 CGTE
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A Ia demânde de la Sociétë cles Exercices
de lrArquebuse et de Ia Navigation, Ia
Iigne de St Georges est prolongée du
Cimetière au Stand de tir (396 m).

Premières courses de Itautomotrice expé-
rimentale à vapeur de type "Serpolet,,
Cm 2/2 1, dans Ie but dralléger 1'exploi-
tation de certaincs lignes de banlieue.
Elcctrification de 1a ligne Rive-Veyrj_er'-
Le Pas-de-l'Echelle, avec acquisition de
trois motrices Ce 2/2.L3-I5, et transfor-
mation de deux voitures en motrices
ce 2/2 16-17.
Deux locomotives à vapeur sont conservéesjusqu'en 1911 pour les trains spéciaux,
et trols automotrices à vapeur ,,Serpolet"
soDL louées à la VE pour la llgne Le pas-
de- f I Echelle-Collonges- sous -SaIève.

Constitution de la "Compagnie Genevoise
des Tramways Electriques", avec un capi-
ta1 social de cinq millions de francs.
Offre drachat présentée par la CGTE.
Celle-ci est acceptée par l,Assemblée
extraordinaire des actionnaires.
La première nouvelle ligne de la CGTE, à
voi-e métrique et en traction éIectrique
comme toutes celles qui vont suivre, est
ouverte à lrexploitation entre le parc
.des Eaux-Vives et La Jonction, par Ia rue
du Rhône.

Début de lrexploitation de la ligne
Carouge (pl.du Marché)-Parc Mon-Repos
par la rue drArve, Ia place dtArmes, Ia
rue des Allobroges, le quai du Cheval
Blanc, 1e quai et 1a ruc dc lrEcole-de-
Mêdecine, lravenue du Mai1, 1a place du
Cirquc, la rue Diday, la place Bel-Air,
1e quai des Bergues, Ia place des Alpes,
la rue de Berne, l-a rue des Buis. et la
place Chateaubriand.

VE

VE
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0r.12.1900 Ts/
CGTE

03.12.I900 CGTE

Reprise du réseau des TS par 1a CGTE, y
compris ses I80 employés. A Ia fin des
TSf Ia traction électrique assurait 609
du trafic total, contre 258 à 1a vapeur
et I5t aux chevaux.
Toutes ces lignes seront rapidement mises
à 1récartement mêtrique, et intégralernent
électrifiées.
La ligne conduisant du Théâtre à Sécheron
par 1e quai de Ia Poste' Ia place Bel-
Air, la place Ctrevelu, la rue du Cen-
drier, la rue Lévrier, 1a place des
Alpes, Ia rue des Pâquisr Ia place
Chateaubriand, la rue Butini, Ia rue de
Lausanne,, est ouverte au trafic.

La CGTE reprend lrexploitation des li-
gnes de la VE avec le même matériel rou-
1ant. En deux ansr toutes ces lignes
seront éIectrifiéesr excepté le service
marchandises par trucks guj- continuera
à être assuré avec les locomotives à
vapeur jusqu'en 1911.

La l-igne Théâtre-Sécheron est prolongée
jubqutà Versoix (Bourg) .

Avec la réalisation du tfonçon Vésenaz-
Hermance, cette nouvelle ligne est ex-
ploitée au départ de Rive.

La ligne de Versoix est prolongée en
direction de la frontière vaudoise
jusqurà Montfleury.

A la fin de lrannée, les travaux drarné-
nagement des réseaux TS et VE sont
achevés, si lron excepte le court tron-
çon MoJard-Cornavin, intégré dès 1903
à Ia nouvelle ligne de Ceinture.

Courte prolongation de 1a ligne du Grand-
Lancy du Temple au Pont des Briques.

La reconstruction du pont du Mont-Blanc
permet dtassurer la liaison entre Cor-
navin et Rive.

La mise en service du tronçon place des
Eaux-Vives-boulevard des Tranchées-

01.01.1901 vE./
CGTE

04.04.1901 ccrE

26.L2.IgOL CGTE

1r.05.1902 CGTE

L902 CGTE

07.04.1903 CGTE

04.r1.1903 CGTE

18.11.1903 CGTE
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boulevard de Ia Toux perùret drexplolter
l-a nouvelle ligne de Ceinture.

Les trois mois du tramway de la Cité,,,

07 .04.L904 ccTE

03.06.1904 ccrE

01.0s.1907 CGTE

14.09.1907 CCR

01.01.1908 ccR/

13.09.1909 ccTE

29 .07 .L9L0 CGTE

Exploitation éphémère du tramway de la
Cité, entre Ia rue de la Monnaie, 1e
Bourg-de-Four. la rrre Verrlaine et 1a rue
drItalie, avec t:ampes lle 6 à 1I â.

SuiLe à urr aucid.ent (sans peTtes humaines)
et à la très faible fréquentation, sup-pression après trois mois d'exploitation
du trarnway de Ia Cité !

La prolongation des voies à la rue de
Lausanne, entre la rue de Monthoux et la
rue Butini., permet la sùppression du pas-
sage de 1a ligne cle Versoix par la rue de
Berne et l-a rue Butini.
A cette occasion, le terminus de la ligne
de Versoix est reporté du Théâtre au
Molard.

Ouverture à Irexploitation du chemin de
fer à voie étroite Carouge-Croix-de-Rozon,
exploité par la CGTE en traction éIec-
trique.
Etablissement du raccordement avec 1e GV
à Collonges- sous-Salève.

Electrification de la ligne du pied du
Safève conduisant du Pas-de-ltEcheIIe à
Collonges- sous -SaIève .

Pose drune voie à l-tavenue pictet-de-
Rochemont, et création drune ligne
"inter-gares" Gare de Cornavin-Gare des
Eaux-Vives.

Passage du tram\ôray à Ia rue du Stand en
Iieu et place de 1a rue de la Coulouvre-
nière.

Mise en service du tronçon de lravenue du
I4a11 entre 1e Temple de plainpalais et la
rue de ltEcole-de-Médecine, en remplace-
ment du tracé par 1e quai de lrEcole-de-
Médecine.

GV

;--

r2.1r.1910 CGTE
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Numérotation des I ignes

1911 CGTE

10 . 1912 CGTE

1s.10. 1912 ccR/

A cette même date, Ies lignes de Saint-
Julien et de Mon-Repos sont déplacées
de la rue ded Allobroges à la rue
Carol-ine.

Afin de faciliter le repérage des véhi-
cules par les usagersr on introduit l-a
numérotation des lignes :

I
)

3
4

5
6
7
I
9

IO

Ceinture
Parc des Eaux-Vives-rue du Rhône-
Jonction-St Georges/Pt- Lancy
Petit- Saconnex-Champel
Carouge-rue Caroline-av.du Mail-
pI . du Cirque-Be1-Air-Mon-Repos
Gare Cornavin-Gare Eaux-Vives
chantepoul et-Vernier
Chanteporr 1 et-Ferney
MoIard-Versoix
Rive-Hermance
Rive-Douvaine
Rive-Jussy
Carouge-Annema s s e /Etremb ières
Quai de la Poste-Saint-Julien
Quai de la Poste-Grand-Lancy
Ouai de Ia Poste-Chancy
Carouge-croix- de -Ro zon-Col longes -
sous-Salève (ligne CCR)
Rive-Veyrier-collonges - sous -
Sa1ève (ligne GV)

-11
-12
-13
-L4
-15
-l-6

GV

Mise en service de Ia liaison rue Vol-
taire-rue Malatrex-place de Montbrillant
pour le trafic marchandises (trucks) en
provenance et à destination de la gare
marchandises de Cornavin.

La direction et lrexploitation de la
ligne Carouge-Croix-de-Rozon passent au
GV qui fait lracquisition de trois mo-
trices ce 2/2 3I-33 (ex-TS) pour 1a des-
serte de ce tronçon.

La ligne 14 fusionne avec la ligne 4 ' et
cette dernière est supprimée entre
Carouge (pl.du Marché) et 1a rue des
Mouettes.

01.09.1924 CGTE



Cl-dessus,
srrppresslon
St Etienne.

une rane de 1a llgne 13 au Rond-Polnt de Plalnpalais peu ûvant la
de la relation Rive-Perly. La moErlce 73 Èracte deux renorques

(Phoro C. Schnabel, Août 1951)
Cl-dessous, La Ce 2/2 124 clrculant sur la llgne 5 passe à CornavLn.
(Phoro J.H. MeredlEh, 13/5/1953)

I
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PremÏères,contractions du réseau,,,

02.02.L925 CGTE

0r.02.1928 CGTE

15.05.1930 CGTE

ccR,/
CGTE

03.10.1930 GV

La ligne 13 fusionne avec Ia ligne 12,
et le tronçon rue des Pervenches-Rondeau
de Carouge est fermé au service des voya
geurs.

La ligne I est supprimée entre Ie Jardin
Botanique et Versoix (Montfleury). Le
sotde de la ligne est repris par la ligne
5 (Jardin Botanique-Gare des Eaux-Vives).

La ligne 10 est- supprimée entre Veigy et
Douvaine.

La ligne 1l est supprimée entre Chevrier
et Jussy.

La ligne Carouge-Croix de Rozon-Collonges
sous 3a1ève repassc couo 1o contrôIe de
la CGTE.

Reprise de lrexploitation de 1a ligne Rive-
Veyrier par la CGTE. Création drune voie
de liaison avec Ie réseau CGTE qui va per-
mettre 1'échange de matériel roulant, et
lraccès des véhicules Gv aux ateliers de
La Jonction.
Les véhicules en provenance de VeYrier
circulent jusqu'à Sécheron les jours ou-
vrables avec la cible "8". Vey::i.e:: dis-
pose ainsi drune liaison directe avec la
gare de Cornavin.

06. r0.1930

15.0s.1931

01.07.1931

29 .02.L936

01.04.1936

La cornpagnie supprime la ligne de pied du
Salève, trop déficitaire, entre Ie Pas de
ltEcheIIe et Collonges sous Salève.

CGTE La ligne 10 est totalement supprimée entre
Rive et Veigy.

CGTE La ligne 4 est ramenée du Parc Mon-Repos
à la place Châteaubriand.

CGTE Mise en service du "carrousel" de Cornavin.

GV Suppression du tronçon veyrier-Le Pas-de-
lrEcheIIe (garc du Salève).

cv/
CGTE

05.0s.1936 GV/
CGTE
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Interconnexlon éphénÈre CGTE/CEI'I

1936 CGTE

01.01.19 38 CGTE

01.02.1938 CGTE

01.03.1938 CGTE

01.04.1938 CGTE

I5.05.1939 CGTE

02.09.1939 CGTE

03.03.1940 CGTE

Introduction de "Trains de sport" au dé-
part de la place Neuve, à destination
des local-ités de Ia vallée du Giffre.
Ces voitures directes des Chemins de fer
Economiques du Nord (CEN) étaient trac-
tées jusqurà Annemasse (Gare) par les
tracteurs do l-a s6ric 151--155, et cir-cu-
leront jusquren I939.
La ligne 11 est totalement supprimée
entre Rive et Chevrier.
La l-igne 7 (Chantepoulet-Ferney) est
supprimée.

La ligne 15 est supprimée entre Bernex
et Chancy.

La ligne 13 (Quai de Ia Poste-St Julien)
est supprimée.

Le terminus de la ligne 4 est ramené de
la rue des Pervenches à la rue des
Mouettes.
'Suite à lréclatement de Ia seconde guerre
mondiale, Ie terminus de 1a ligne 12 est
reporté de Collonges-sous-Salève à Croix-
de-Rozon.
A cette même date, lrantenne de Ia ligne
12 entre Annemasse (Place) et Etrenbières
(gare du Salève) est supprimée.

En raison de la réquisition de certaj-ns
véhicules routiers par lrArmée, réintro-
duction du service tramway entre Cornavin
et Ia place des Nations.
Suppression de Irexploitation provisoire
par tramway entre Cornavin et la place
des Nations.

Reprise de lrexploitaticrn provisoire par
tramr^/ay entre Cornavin et la place des
Nations.

La revanche du trarnway suite aux restrictions

03.09.1939 CGTE

09 .05.1940 CGTE
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10.06 .1940 ccTE

0s.05.1941 cv/
CGTE

CGTE

03.06.194r CGTE

l-'arrivée du trolleybus

II .09.I942 CGTE

L9 .Ll-.1942 CGTE

0r.02.L944 CGTE

Lrantenne rue des Mouettes-pont des
Acaclas de la ligne 4 est supprimée. La
voie subsl-ste pour 1e trafic des mar-
chandises.

La ligne de Veyrier est unie à cetle de
Vernier 1es jours ouvrables et circule
avec la cible "6". Les jours fériés, 1eslignes 6 et I sont toujours exploj_tées
séparément, en raison de très fortes
pointes de trafic drexcursionnistes à
destination du Salève.

l,a section BIT-Jardin Botanigue de laligne 5 nrest plus exploitée.
La ligne 5 ne dessert plrrs .l-a garê des
Eaux-Vj-ves et son terminus est reporté
au Èlolard.

En raison de Ia pénurie de carburant et
de pneumatiques, réintroduction du tram-
way sur Ia ligne 7 au delà de la place
des Nationcl jusqutau Crand-saconnex.
11 en est de même sur la ligne 11 entre
Rive eÈ la Croisée de Cologny, ce qui
permet de réduire le kilométrage des
autobus de Gy et Chevrier.

Suppression du tramway sur la section
crand-Pré-Petit-Saconnex de Ia ligne 3
due à Ia mise en service des premiers
trolleybus, sauf les jours fériés du 19.
05.1944 au 14.10.1945 en raison de Itin-
terdiction de circuler des véhicules
routiers I

Les tramways de Ia ligne 3 sont rernplacés
par Ie trolleybus entre Cornavin et 1e
crand-Pré jusqu'au 18,05.1944.

La circulation des autobus étant toujoursplus problématique, Ie tramway est réin-
troduit sur la ligne 13 entre 1e quai de
la Poste et Perly.
Retour du tramway sur Ie secteur supprimé
de Ia ligne 3 : Ies jours fériés entre le

19.05.1944 ccrE
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Retour en force de lrautobus et du trolleybus

Grand-Pré et Ie Pt Sacqnnex, et tous lesjours entre Cornavin et Ie Grand-Pré.

Le retour à une situation quasi normale,
et lrétat inquiétant de la voie incl-tent
la compagnie à supprimer définitivement
le Lràmway sur la lj-gne 3 enLre le
Grand-Pré et le Petit-Saconnex.
Suppression définitive du tramway sur la
ligne 11 entre Rive et la Croisée de
Cologny, sauf pour la desserte occasion-
nelle du Stade de Frontenex.

S.g>ression totale du tram{ay sur la
ligne 3 entre le Gd-Pré et Champel.

Suppression rlu tramway sur la ligne 7
entre Cornavin et le Grand-Saconnex.

ùlLse en servl-ce de Ia boucle de rebrous-
sement clu clépôt de La Jonction.
Suppression de la station dtr quai de la
Poste et du tracé par la rue du Rhône.
Dès cette date, les lignes 13 et 15
partent de Ia station de Rive, et la
Iigne 2 emprunte les Rues-Basses.
Suppression du tronçon Grand-Lancy-
place de la Poste de la ligne 4, et ex-ploitation par trolleybus.
Création de la boucle de rebroussement
de Rive par la pose du raccordement
place des Eaux-Vives-Cours de RJ-ve,
emprunté par la ligne 2.

Le tramway cède la place au trolleybus
sur la totalité de la ligne 4.

Mise en service des boucles de rebrous-
sement de Carouge et Moill€sulaz.

Ouvcrturc au trafic de Iiantcnnc place
Louis Favre-Gare de Chêne-Bourg, avec
boucle de rebroussenent et voies de
garage.

14 . I0.1945 CGTE

22.OL.l-946 CGTE

03.04 .1946 CGTE

05.0s. I946 CGTE

lr. 0 1. r9 50 CGTE

26.07.1950 CGTE

14.09.1950 CGTE

08.09 . r951 CGTE

r8.09. r951 CCTE
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AST ASSOCIATION SUISSE DES TRANSPORTS

L'AST - I'Association suisse des transports - est la
section genevoise d'un "club" ouvert à TOtlS les
usagers des transports : piétons, cyclistes, utilisa-
teurs des transports en coflmun et... automobilistes.

L'AST - par une réflexion globale sur une politique
des transports donnant 1a prioritê aux modes de dêpla-
çement ies moins donmageables pour l'environnement :

marche, vélo, train, tram... - veut replacer l'horrne
(eL sorr envjronnenerrt) au cenlre des préoccupalions.
De nombreux groupes de travai l sont actifs au sejn de
I'AST : "rues résidentjelles", "transports pub11cs",
"modêration de Ia circulation", "parcage"...

Le club AST offre par ailleurs toutes les prestations
habituelles d'un club automobile : dépannage, entraîde
europêenne, protection junidique, ainsi que des pres-
tations pour 1es non-motorisés : RC vélo, protection
juridique, assurance voyage, club carnping...

Pour toutes jnformations complémentaires
AST-SectiondeGenève
Case postale 350
I233 BERNTX

Cotisation:
Fr ?0.--/an

o.O
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Ci-dessus, deux Èrans de la ltgne 2 se crolsênt à la rue du Rhône durant
l'été 1949. Dès 1950, la llgne 2 emprunÈe les Rues-Basses.
(Phoro C. Welrt)
C1-dessous, La Ce 2/2 20 assure une course de la llgne 4 peu avant l'abandon
du tram au proflt du trolleybus.
(Phot.o W.d.J. Craner, Plâce des lJpes, 2l/2ll95O)
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06.I0.1951 cGrE

05.10.1952 CcrE

1954 CGTE

1955 CGTE

15 .05.1955 CGTE

01.06.1956 CGTE

02 .06 . 19 56 GV

19 56 CGTE

31. 0 3. r9 57 CGTE
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Le tramway est iléfinitivement supprimé
sur la ligne 13 entre Rive et Perly.
La ligne 12 est amputée de Ia section
Carouge-Croix- de- Rozon.

Fusion de Ia ligne 15 avec Ia ligne 2
(Genève Plage-ilonction-Bexnex/St Georgco)

Suppression du tronçon Rond-Point de
Plainpalais-Palais des Expositions
utilisé jusquralors occasionnellement par
les trarnways spéciaux. Cornavin-Salon de
l'Àuto, et par les trains de trucks à
destination de la zone industrielle des
Acacias.
DisparitLon également de la voie de la
rue Malatrex, utilisée par Ie service
marchandises.

Amputation de la ligne 5 au Molard, avec
report du terminus à la place du Lac.

Mise hors service de la double voi.e à
1'avenue Pictet-de-Rochemont qui, depuis
Ia suppression de la desserte de la gare
des Eaux-Vives par Ia ligne 5, ne ser-
vait qurau détournement de convois lors
de fermetures du centre-ville durant des
manifestations.
Le dernier tramhray circule entre Rive et
Veyrier. En semaine, les convois de Ia
Iigne 6 pour Châtelaine et Vernier ônt
désormais leur origine à Rive, les jours
fériés Ie point de départ étant maintenu
à Cornavin.

Suppression des tronçons Bernex-Vai1Iy,
Chantepoulet-place des XXII-Cantons,
Cornavin-Gare marchandises .

Abandon du tronçon place des Eaux-Vives-
Stade de Frontenex utilisé jusquralors
en fonction des rnanifestations sportives.
La dernière grande ligne vicinale du ré-
seau genevois, Ia 9, conduisant de Rive
à Hermance est_à. son tour rempla.cée par
un service routièr.

31.07.1958 CGTE
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27.09 .1958 CGTE

31. l2 .19 58 CGTE

15.10 .1959 CGTE

19 59 CGTE

o4.L2.L96L CGTE

L2.L962 CGTE

29 .05.L965 CGTE

La fln de Ia CeiRture,,,

31.05.1969 CGTE

19.01.1970 CGTE

18.08.1970 CcrE

Crest au tour de la ligne 5 (Place du
LâC-BIT) de faire les frais de Ia mise
sur route du réseau.

La dernière section française des tram-
ways de Genève, celle conduisant de
Mol-llesulaz à Annemasse (Gare) | est sup-
primée.

La liEne Rive'Cornavin-Vernier (liqne 6)
est supprJ-mée et remplacée par un trol-
leybus Cornavin-Vernier.

La voie de service du boulevard Helvé-
tique d!-sparait à son tour après avoir
été parcouruê Jusquten 1955 par les '

trains de trucks en provenance de Ia
gare des Eaux-Vives.

$lpression de la llgne 2 (Genève Plage-
Bernex/Saint-Georges ) et remplacement
par Ie trolleybus.
Disparition du "carrousel" de Cornavl-nf
due à la restructuration de Ia place.

Stg>ression de Ia voie de service Cité-
rue du Stand-Rond-Pol-nt Jonction.

Fin de lrexploitation des Ceintures
1A et 18, et mise hors service du tron-
çon place du Cirque-Cornavin-rue Pierre
Fatio.
Mise en service de I'embranchement et de
1a boucle de.rebroussement de Ia gare
des Eaux-Vives.

Suppression de la boucle de rebrous-
sement ilu dépôt de La Jonction, et
création drun triangle.
Mise en service de Ia boucle de rebrous-
sement de 1a place des Augustins.
A cette même date, suppression de Ia
voie de service Carrefour de Rive-
Tranchées-Rond-Point de Plainpalais.

15. rr. r9 70 CGTE
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25.10. 1971 cGrE

04.04.1978

Vers un renouveau ?

(?) l-987 ,.UPG

Suppression de Ia boucle rue du Rhône-
place des Eaux-Vives-Carrefour de Rive.
Ml-se en setvice de la boucle de Ia rue
De Saussure, en remplacement du triangle
du Rcnd-point de Flainpalais qui a fait
les frais de la restructuration c1e la
pIace.
Etahlissement drune norrvelle diagonale
à Ia place Neuve permettant le station-
nement dtune composition avariée ou en
réserve.

Prolongation de la ligne 12 vers Ie nou-
veau dépôt/atelier du Bachet-de-Pesay,
puis vers les Palettes.

ETic RAHM

'sour'ces :

Rapports de gestion des diverses compagnies
Les transports en conmun à Genève - L962
Le Tram à Genève - l-976
Notre 12 - 1980



Deux vues ile la place de Rlve3 cl-dessus un convol de la llgne 8 en avril
1952 conposé de lâ motrice ce 2/2 IOg eÈ de la remorque czl 205'
(PhoÈo C. Schnabel)
Cl-dessous, devant les llalles de Rlver une râtrlê de 1a llgne 15 eL uue de la
llgne I sont prêtes au départ.
(Phoro J. RazLt, 2'l/'l/1953).
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