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CALENDRIER DES TRAVAUX au 31.12.2016

11.2011
Premier

coup de pioche
I
I

O=

02.2012

Début des travaux
de gros oeuvre

Ripage de I’'ancienne
gare de Chéne-Bourg
I

03.2014

Début de la creuse
du tunnel de Champel

FINANCES au 31.12.2016 (en millions)

04.2016 12.2017

Début des travaux Objectif de mise en service de
d’aménagement la gare de Lancy-Pont-Rouge
des stations !

. | < I

11.2016
Début des travaux
d’équipements ferroviaires

DONNEES au 31.12.2016

Risques
de retard

alill

Budget
(base de prix 2008)

Dépenses

Engagements
financiers
(y.c. dépenses)

Prévision

coUts finaux
(base de prix 2008)
Prévision

codts finaux
(base de prix actuelle)

Risques

CHAMPEL-HOPITAL - La pose des briques de verre se poursuit dans I'émergence de la halte de Champel-Hopital

Taux d'avancement global

Nombre d'ouvriers

Nombre d'entreprises et bureaux

CREUSE DES TUNNELS au 18.01.2017

74 %

220
117

Tunnel de Pinchat 2°’100m

Front Bachet
(pleine section)

Creuse du stross terminée
Tunnel de Champel 1’630m
Front Val d’Arve -

(pleine section)

Front Val d’Arve

(pleine-section)

Front
Théodore-Weber

(pleine section)
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TABLEAU DE BORD

L’avancement global du projet a atteint les 74 %. L’achévement en cours du génie civil se matérialise par la fin des
travaux des tranchées couvertes entre la gare des Eaux-Vives et la frontiére, ainsi que par le bétonnage du tablier du
viaduc de la Jonction. Le second ceuvre continue sur trois des futures stations, a commencé début 2017 sur les sta-
tions de Carouge-Bachet et de Lancy-Pont-Rouge. Celle-ci deviendra la premiére gare CEVA a étre mise en service,
des le changement d’horaire de décembre 2017.

En ce qui concerne les risques, le montant total de ceux-ci diminue sensiblement au fur et a mesure de I'avancée des
travaux. Parmi les risques identifiés pouvant influencer la date de mise en service, CEVA a notamment identifié des
oppositions formulées dans les mises a I’enquéte publiques sur les mesures de protection contre les vibrations et le
bruit solidien. Celles-ci menacent I'objectif de mise en service fin 2019 de I'ensemble du tracé CEVA. L’analyse des
risques est constamment actualisée et évaluée ainsi que leurs conséquences sur les délais et les cots.

Les travaux de la voie verte ont démarré fin 2016, avec |'objectif de mettre en service cette future autoroute de la mo-
bilité douce, entre la gare de Geneve-Eaux-Vives et la frontiere, dés la fin de I’année.

A la fin décembre 2016, la prévision des co(its finaux (base de prix 2008) s’éléve & CHF 1'620,8 millions.

DES MESURES DE PROTECTION ANTI-VIBRATOIRES AU-DELA DES NORMES

Conformément a la décision d’approbation des plans du projet, délivrée en 2008 par I'Office fédéral des transports,
les mesures constructives nécessaires a I'atténuation des vibrations doivent étre définies une fois le gros ceuvre ache-
vé. Durant I'année 2016, plusieurs phases de test ont ainsi pu étre menées sur une large portion du tracé souterrain.

Les maitres d'ouvrage se sont donnés les moyens d'assurer un meilleur niveau de protection. Ce niveau confort sur
le tracé en territoire suisse va au-dela des exigences |Iégales sur le bruit. Ces mesures traduisent également la vo-
lonté plus large que le chantier maintienne le cap de I'exemplarité.

Pour en apprendre plus sur les mesures de protection contre le bruit solidien, un court film explicatif est a
découvrir sur notre plateforme WWW.CEVA.TV

2017, L'ANNEE DE LA VOIE VERTE

Une fois achevée, la tranchée couverte reliant la gare de Geneve—Eaux-Vives a la frontiére a été remblayée. Ainsi pré-
paré, le toit du CEVA était prét pour accueillir la future voie verte en 2017.

Les travaux de construction de cette autoroute de la mobilité douce ont pu commencer fin 2016, et ils s’acheveront
alafin de I'année 2017. A I'image de la voie verte, ce chantier comporte deux volets : une phase de génie civil et une
phase paysageére. Le gros ceuvre comprend notamment la pose des deux revétements différents, adapté a ces usages
différents, et qui permettront de distinguer la piste cyclable du chemin piétonnier. Les aménagements paysagers visent
a reconstituer le tissu végétal particulier qui existait aux abords des anciennes voies ferrées avant le début des tra-
vaux, a travers la plantation d’essences et d’espéces indigénes. Afin de pouvoir recréer les différents biotopes qui
préexistaient, une vaste campagne de recensement et de récolte de graines sur I'entier du tracé CEVA a été menée
en amont des travaux, avec la part|C|pat|on des Conservatoire et jardin botaniques de
la Ville de Genéve qui a entre autres assuré la conservation des graines durant toute la
= # durée des travaux.

Ces deux roles de la voie verte — un axe de mobilité douce doublé d’un corridor écolo-
gique — ont fait I'objet
d’une conférence don-
née a I’hepia en no-
vembre dernier. La mé-
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mené a I’élaboration de
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sentés devant un large

public désireux d’en
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VIADUC DE LA JONCTION: RENOVATION DE LA
PASSERELLE PIETONNE
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ACTUALITES CHANTIER

{45 avant travaux Les travaux sur la seconde Saint-Jean-Jonction
Il Y7 moitié du viaduc de la Jonction
I ont débuté a la mi-janvier.
I / Ceux-ci ont entrainé la
. QK [,, fermeture de la passerelle

piétonne attenante aux voies,
car située sur le demi-tablier du

Les travaux du demi-tablier aval
terminés, la circulation des trains
a été basculée sur la nouvelle
voie a la fin décembre. La voie
amont a été retirée et les travaux
de démolition du demi-tablier
amont ont pu commencer.

pont devant étre détruit pour
rénovation. Cette réfection
représente  I'occasion de
construire une nouvelle passerelle piétonne plus large, et
donc plus confortable pour ses usagers. En I'élargissant de
1,45m a 3,70m, cette voie constituera un axe fort pour la
mobilité douce a sa réouverture en novembre 2017.

La Praille

Plus de 90 % du génie civil de la
gare de Lancy-Pont-Rouge est
achevé. Les travaux du second
ceuvre ont commencé en janvier.
Date de mise en service de la
gare: décembre 2017!

Carouge-Bachet

Le génie civil de la station est
terminé a plus de 80 %. La
charpente métallique de I'émer-
gence coOté stade commencera
a étre posée fin janvier. La volte
et le radier du tunnel de Pinchat
ont été entierement bétonnés.
Les banquettes sont en cours de
réalisation. L’excavation et le
bétonnage de la sortie de
secours de Tambourine se
poursuit.

Val d'Arve

La tranchée couverte vitrée, qui
reliera le tunnel de Pinchat au
pont sur I'Arve est en cours de
fermeture. Le bétonnage du
pont est quant a lui terminé.

Champel-Hopital

, £ -
A P i
VAL D'ARVE - Le pont sur I'Arve, entierement bétonné, est en train d'étre

L'entier de la charpente métal-
ligue de la station a été posé. La
pose des briques de verre sur les
facades atteint 80%. Les esca-
liers qui descendront du plateau
de Champel vers les deux extré-
mités de la halte seront béton-
nés en mars. Les escalators
menant aux quais seront posés
en avril. L'excavation et le bé-
tonnage de la sortie de secours
de Contamines se poursuit.

relié au tunnel de Pinchat (coin inférieur droit de I'image) ainsi qu'au tunnel de

Champel (coin supérieur gauche). Geneve-Eaux-Vives

La pose des briques de verre de
’émergence coOté route de
Chéne est terminée. La pose de
la charpente métalligue de
’émergence  coOté  chemin
Franck-Thomas débutera en
avril.

Trois-Chéne

CAROUGE-BACHET - la trémie située a I'extrémité de la station coté TPG
—on apercoit I'entrée du tunnel de Pinchat — est en train d'étre partiellement
couverte. C'est ici que se dressera I'émergence en briques de verre.

La charpente métallique de la
halte de Chéne-Bourg est ache-
vée. Les briques de verre ont
commencé a étre posées. Les
planchers de verre surplombant
les voies seront installés mi-
février. Dans les tranchées cou-
vertes entre la gare de Geneve-
Eaux-Vives et la frontiere, la
technique ferroviaire a commen-
cé avec le déroulage des cables
et 'aménagement des niches
techniques.
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LE PROJET
CEVA, acronyme de Cornavin-Eaux-Vives-

Annemasse, consiste a réaliser une infras-
tructure ferroviaire de 16km pour relier le

réseau suisse au réseau frangais.

Coté suisse, ce tracé majoritairement
souterrain s'étend sur 14km et nécessite
la construction de deux nouveaux ponts
(Arve et Seymaz), deux tunnels et plusieurs
tranchées couvertes. Cing stations
jalonnent le parcours. Il s'agit de Lancy-
Pont-Rouge, seule station aérienne du
tracé, de Carouge-Bachet, de Champel-
Hopital, de Genéve-Eaux-Vives et de

Chéne-Bourg. Des adaptations sont
également prévues sur le trongon existant

allant de Cornavin a La Praille.

Le challenge de la réalisation de ces ou-
vrages dans un environnement urbain
dense a conduit a privilégier des procédés
favorables a la qualité de vie des habitants:
technique de creuse des tranchées cou-
vertes réduisant les impacts en surface,
découpage en étapes lors du franchisse-
ment de carrefours majeurs, afin de garan-

tir leur exploitation, etc.

Sur sol frangais, le tracé est d'une lon-
gueur de 2km et comprend, outre une
tranchée couverte entre la frontiere et la
gare d'Annemasse, d'importants travaux
de modernisation de la gare elle-méme et
de la ligne du Chablais, qui sont financés

par les partenaires francais.

LA GOUVERNANCE

Le financement nécessaire a la réalisation
de CEVA est assuré en moyenne a 56 %
par la Confédération et & 44% par le
canton de Geneve. La gouvernance du
projet est organisée en co-maitrise
d'ouvrage entre les CFF et le canton de

Geneéve.

Toute décision concernant la réalisation de
CEVA est prise par le comité de pilotage

(COPIL), sorte de conseil d'administration

du projet, réunissant des représentants du
canton de Geneéve, de I'Office fédéral des
transports (OFT) et des CFF. La présidence
est confiée au Conseiller d'Etat en charge

de la Direction générale du génie civil.

Sous le COPIL, le comité directeur (CODIR)
supervise la partie opérationnelle des
affaires. Celle-ci, tout comme la mise en
oeuvre des décisions du COPIL, est
assurée par une équipe de projet ad hoc,
composée de collaborateurs du canton de
Geneve et des CFF. La direction de cette

équipe a été confiée aux CFF.

L'ENVIRONNEMENT

Sur le long terme, I'impact d’un projet tel
que CEVA est tres positif. En effet, le trans-
port ferroviaire constitue une alternative ef-
ficace au transport individuel. Cependant,
la construction méme d’un tel ouvrage
peut avoir des impacts non négligeables
sur I’environnement et générer des nui-
sances. C’est pourquoi ces probléma-
tiques sont gérées et traitées avec une

grande attention par le projet CEVA.

Pour un projet de telle ampleur, une étude
de I'impact sur I’environnement (EIE) a été
produite lors de la demande d’autorisation
de construire, étude dans laquelle des me-
sures spéciales de protection sont décrites
dans différents domaines environnemen-
taux. La mise en ceuvre de ces mesures en-
vironnementales est d’une importance ca-
pitale pour que le projet respecte les
prescriptions légales relatives a la protec-
tion de I’environnement. Pour assurer cette
tache, le projet CEVA a mis en place un sui-
vi environnemental de la phase de réalisa-
tion (SER), au sein duquel tous les spécia-

listes nécessaires sont représentés.

Concretement, il s’agit d’'un groupement
de bureaux d’ingénieurs spécialistes en
environnement, qui depuis 2009, pré-

parent et surveillent toutes les mesures en-
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vironnementales pertinentes pour la
construction, tout en veillant au respect
des prescriptions et normes relatives a la

protection de I’environnement.

LA GESTION DES RISQUES
Les risques sont établis sur la base de la
gravité des dommages et de la probabilité

de I'occurence.

La direction de projet CEVA identifie et
analyse les risques trimestriellement. Elle
développe ensuite une stratégie de ré-
ponse aux risques identifiés et les présente

aux organes décisionnels du projet.

Comme tout projet de cette ampleur, CEVA
fait face a des risques en matiére de colts
et de délais. En outre, a l'instar des chan-
tiers souterrains, la géologie rencontrée au
fur et a mesure de I'avancement des tra-
vaux joue un réle prépondérant. CEVA ne

fait pas exception a la regle.

DEMAIN, LEMAN EXPRESS

Les 16 kilomeétres de rails actuellement en
construction qui relieront la gare de Ge-
néve-Cornavin a celle d'Annemasse repré-
sentent bien plus que le maillon ferroviaire

qui manquait entre ces deux gares.

La réalisation de CEVA permettra la mise
en service du Léman Express: 230 km de
ligne reliant 45 gares suisses et francaises
dans un rayon de 60 km autour de Geneve
et d'Annemasse. Dés sa mise en service,
ce réseau constituera I'épine dorsale des
transports publics en assurant la premiére
liaison rapide entre la rive gauche et la rive
droite du lac Léman. Ce sera une nouvelle
solution pour les habitants, reliant les
centres urbains, avec de nouveaux aména-

gements autour des gares.

CONTACTS
Par email: info@ceva.ch
Partéléphone: 022 546 76 00 (Info-Service)



